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UdruzZenje VS sindikat

Pre godinu dana nastao je Granski Sindikat ladara
Srbije. Sindikat smo oformili svi mi, c¢lanovi
Udruzenja. Puno kolega postavlja pitanje u ¢emu je
razlika i za§to imamo dve organizacije?

Kada smo pre gotovo 5 godina formirali UdruZenje
ladara Srbije poceli smo sa radom na poboljsanju
statusa ladara u naSoj zemlji. Kako je na$ rad rastao
pojavilo se interesovanje da se priklju¢imo najvecéoj
uniji radnika u transportu ITF-u. Treba znati da je ITF
najstariji Sindikat na svetu, postoji ve¢ 120 godina i
broji 20 miliona ¢lanova. Druga organizacija ETF je
samo evropska ekspozitura ITF-a i najviSe se bavi
problemima transportnih radnika ( pomoraca, ladara,
luckih radnika, avijatiCara i Zelezniara) u Evropi.

Mi smo, zbog ogromnih pogodnosti koje ¢lanstvo u
takvoj organizaciji povlaci, pokrenuli pregovore o
pristupanju. U ovom delu Evrope organizacija ovog
tipa je prilicna nepoznanica. Ladari pouceni iskustvima
potkupljivih sindikata iz doba Jugoslavije, jednostavno
nemaju dovoljno poverenja niti svesti o vaznosti
samoorganizovanja radnika i socijalnoj i radnickoj
solidarnosti. Nase kolege u zemljama zapadne Evrope
su to odavno shvatile i svi zaposleni u nautici su
¢lanovi ovog prestiznog sindikata.

Vaznost i razlika delovanja organizacije u odnosu na
pojedinca ogleda se u radu naSeg UdruZenja.
Zajednicke problema reSavamo pisanjem i zajedni¢kim
obra¢anjem nadleznom Ministarstvu a kroz tekstove i
analize dogadaja podizemo svest i znanje svih ucesnika
u plovidbi.

Postavlja se pitanje, u cemo je razlika izmedu
Udruzenja i1 Sindikata? Razlika je samo u strukturi
organizacije. Udruzenje se bavi problemima same
struke a Sindikat se bavi radni¢kim pravima. Nacelno
obe organizacije deluju na slican nacin samo $to je
Sindikat okrenut samoj egzistenciji radnika i po
pravilniku ITF-a samo sindikalne organizacije mogu
postati njegov deo.

Mi imamo gotovo identi¢no Clanstvo i upravu u obe
organizacije 1 stoga ih 1 tretiramo kao jednu.
Obavestenja i problematike koje obradujemo su gotovo
identi¢ne, posto se svi problemi kojih se doticemo ticu
egzistencije ladara i radnika na brodovima.

Na predlog visokih predstavnika ITF-a promenili smo
prvobitni Statut sindikata kako bi ga uskladili sa
zahtevima te organizacije. U izmenjeni Statut smo
dodali moguénost pristupanja ~ pomoraca i svih

zaposlenih na brodovima ukljucujuéi i lucke radnike i
radnike na pontonima za pristajanje brodova. Novo ime
naseg sindikata glasi: ,,Granski Sindikat ladara i
pomoraca Srbije®.

Postavlja se drugo pitanje, da 1i biti ¢lan obe
organizacije ili je dovoljno biti samo ¢lan jedne?

Opste misljenje je da treba podrzati rad obe
organizacije, posto jedna drugu dopunjuje i samo tako
mozemo u potpunosti da utiCemo na svoju struku i
svoju sudbinu. Sa veéim cClanstvom rastu i prihodi a
tako se prave i prosiruju planovi za dalji rad. Sto se
Clanarine tie ona je trenutno simboli¢na za ladarska
primanja. Za UdruZenje iznosi 3.000 dinara godiSnje ili
250 dinara mese¢no, a za Sindikat 1% mese€ne neto
plate. U neto platu se ne ra¢unaju dnevnice nego
primanja koja se vode kao licni dohodak. U zavisnosti
od radnog mesta, kompanije i zvanja zavisi i sam iznos
licnog dohotka a time i Clanarine. Svi ¢lanovi imaju
ISTA prava i obaveze.

Trenutno se na nivou obe organizacije radi na planu da
¢lanovi Sindikata koji redovno placaju ¢lanarinu budu
oslobodeni plac¢anja clanarine Udruzenja ili da imaju
olakSice pri placanju a konac¢na odluka ¢e biti doneta na
prvom redovnom zasedanju Skupstine obe organizacije.

ZAKLJUCAK:

Placanjem clanarine UdruZenja pomazete izradu i
Stampanje strucne literature, Ladarskog glasnika, rad
Kluba ladara i promovisanje ladarske struke.

Placanjem clanarine Sindikata dobijate: besplatnu
pravnu pomo¢, zastitu radnickih i ljudskih prava,
pomo¢ pri nezaposlenosti, pomo¢ u slucaju nesrece ,
zaStitu od ucenjivanja i potcenjivanja poslodavaca i sve
ostalo vezano za fer i poSten rad na brodovima.

Da bi bilo sta moglo da se promeni potrebna je sloga i
brojnost. Pozvite vase prijatelje i kolege da nam se
pridruze jer sa nasim Cclanstvom 1 solidarno$céu
transportnih radnika celog sveta, mozemo doprineti i
promeniti mnogo.

Branislav Vajda
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Sigurnosne procedure u vanrednim situacijama tokom
operacija na brodu

UPLS 19. marta 2019.

Skola za brodarstvo, brodogradnju i hidrogradnju iz
Beograda je u periodu od 26 do 28 februara
2019.godine,organizovala pilot kurs ,,Sigurnosne
procedure u vanrednim situacijama tokom operacija na
brodu”.Polaznici obuke su bili 15 ucenika trec¢eg
razreda obrazovnih profila Nauti¢ki tehni¢ar-re¢ni smer
i Brodomasinski tehnicar ove skole.
Model kurs ,,Sigurnosne procedure u vanrednim
situacijama tokom operacija na brodu® razvijen je u
okviru transnacionalnog projekta Danube SKILLS kao
pomoc¢ obrazovnim institucijama i centrima za obuku u
Dunavskom regionu u izgradnji institucionalnih i
organizacionih kapaciteta, a u cilju uskladivanja sa
Standardima kompetencija za osoblje unutraSnje
plovidbe — Operativni nivo — OL 7 — Zdravlje i
bezbednost i1 zaStita Zivotne sredine, koje zahteva
Direktiva EU 2017/2397 o priznavanju stru¢nih
kvalifikacija u unutraSnjem vodnom transportu
U razvoju model kursa i pripruénika za obuku

REAGOVANJA:

ucestvovali su partneri iz projekta Danube SKILLS koji
je finansiran iz sredstava Dunavskog transnacionalnog
programa  (Danube Transnational Programme):
Ceronav, Rumunija; Viadonau, Austrija; DST,
Nemacka;Saobracajni fakultet u Zagrebu, Hrvatska ;
FHOO, Austrija; Agencija za pomorsku administraciju,
Bugarska;  Nacionalna  asocijacija za  radio
komunikaciju, Madarska; Skola za brodarstvo,
brodogradnju i hidrogradnju, Srbija i Pomorska $kola,
Slovacka.

Udruzenje profesionalnih ladara Srbije je imalo svoje
struéne posmatrace na obuci. Misljenje o obuci kao i
sugestije za dalji razvoj i implementaciju je poslato
organizatoru obuke.

U nastavku mozete pruzeti skripte Danube SKILLS:

Upravljanje ljudskim resursima

Sigurnosne mere u vanrednim situacijama

Ispit je prvobitno dobro osmisljen ali je realizacija postala problem. Kandidati se ispituju bez adekvatne pripreme i

obuke, ruse se na ispitu a ocekivanja ispitivaca su Cesto nerealna i bez osnova. Ovaj ispit bi trebao da bude
EDUKATIVNOG tipa uz prakti¢nu obuku i demonstraciju, a ne kao $to je sad, deklamovanje napamet naucenog
gradiva ispitivacu, koji neretko obara kandidate. Obaranjem kandidata do sledeéeg roka, uzima se mladim ljudima
moguénost ukrcanja na nekoliko meseci, §to je Cesto uzrok odustajanja od Srpskog brodarstva i odlazak mladih ljudi u

inostranstvo sa Nemackim ili Madarski brodarskim knjizicama.
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Veliko spremanje — zapisi sa reke

UPLS 31. marta 2019.

Ljudi koji borave na reci, bilo profesionalno kao ladari,
spasioci, policajci, ribari ili pak rekreativno, kao
pecarosi, mali nauticari, splavadzije, u svakom
medusobnom razgovoru ¢e sigurno pomenuti svima
zajednicku 1 vaznu ekologiju.
Jasno je zasto insistiramo na vaznosti ove teme, ali jo§
vaznije je sledece pitanje: Sta smo do sada preduzeli da
nesto promenimo na bolje?
U poslednje vreme se o ovoj temi ¢esto javno diskutuje,
iznose se razna misljenja, novinski Clanci su gotovo
svakodnevna pojava, ali je i sve viSe individualnih
akcija pojedinaca i grupa. Sa Zeljom da sa rec¢i predemo
na dela i na taj na¢in damo svoj doprinos u ocuvanju
nasih reka se i stupilo u akciju.

temu —

Clanovi  sportskog, rekreativnog, ribolovagkog,
nautickog drustva “Stenka” iz Beograda su, uz podrsku
i pomo¢ Udruzenja profesionalnih ladara Srbije
organizovali akciju ciS¢enja akvatorija oko same
marine iz malih ¢amaca, ali i sa obale.

Ova lokacija je izabrana za pocetnu, jer smo posli sa
idejom da svako od nas treba da krene od sebe, tj. svoje
“kuce”, u ovom slucaju pomenute marine. Pored toga,
jos jedan razlog jeste i katastrofalno stanje zateceno
oko same marine tog popodneva.

Na povrsini vode smo primetili najrazli¢itije smece u
velikoj koli¢ini, $to na prvi pogled nije izgledalo kao
tezak zadatak, ali se kasnije ispostavilo kao pogresan
zakljucak.

Naime, ucesnicima akcije nije falila dobra volja ni
energija, ve¢ viSe Camaca 1 naravno, volontera.
Svako od prisutnih volontera je imao zastitne rukavice,
tako da su izbegnute moguce neprijatnosti i opasnosti
prilikom vadenja otpada iz vode, a posade malih
¢amaca su na raspolaganju imale zastitne prsluke, kao i
vesla i ¢aklje, sto je bilo od koristi u borbi sa smecem.

Pokusaj da se iz vode izvadi i najmanji komad smeca
nije izostao ni jednog trenutka.

Foto: Ili¢ M.

Pored volontera koji su bili u ¢amcima, jednak doprinos dali su i ljudi koji su otpad skupljali na obali.
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Foto: Patrnogi¢ B.

Sakupljeno smece se pakovalo u najlonske dzakove od
120 1 240 litara, a potom se na obali sve skupljalo na
jednom mestu.

Pri kraju popodneva, ucinak je sledeci: sakupljeno je
preko 50 dzakova sa smeéem, vise od 10 automobilskih
guma i dosta kabastog otpada.
Sedmorica momaka su kucama otisli punog srca, sa

Pored do vrha ispunjenih dzakova, gomilu na obali su
¢inile i automobilske gume, creva, kao i drugi kabasti
otpad.

sigurnoscu da su tog popodneva uradili nesto korisno i
sa nadom da niko od desetine prolaznika koji su videli i
pohvalili akciju, nece baciti ni papiri¢ van kante za
smece.

Foto: Popovi¢ V.

Za sam kraj, umesto zelje za imenima svih volontera
kako bi im Ccestitali i pohvalili, mozda treba pozeleti
informaciju o nekoj slede¢oj akciji, kako bi i sami
ucestvovali i tako pomogli celom drustvu. Tada cete za
sigurno imati priliku da pohvalite ove ljude, jer ¢e oni
ponovo biti tamo sa istom zeljom da urade nesto

korisno. Nadam se da ¢e kraj njih biti neko od desetine
znatizeljnih prolaznika koji su zastajali kraj “Stenke” i
fotografisali, postavljali pitanja, jer slozi¢emo se — ovo
je tek pocetak duge borbe, a svaka pomoc¢ je
dobrodosla.

Stanimirov Goran, Beograd, 30.03.2019
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Nove skripte za upotrebu brodske radio stanice i AIS
uredaja na brodovima unutrasnje plovidbe

UPLS 17. aprila 2019.

Obavestavamo kolege i1 sve zainteresovane da su U nastavku mozZete besplatno preuzeti obe skripte:
trudom i zalaganjem nasih ¢lanova nacinjene dve nove
skripte — priru¢nika za upotrebu radiotelefonske stanice
i upotrebu AIS sistema na brodovima unutrasnje AIS skripta pdf
plovidbe.

VHEF skripta pdf
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Gusarski turizam u Srbiji

Sa pocetkom proleca pocela je i turistiCka sezona u
Evropi pa samim tim i u Srbiji. Mediji se pune
tekstovima i  reportazama o  potencijalima,
mogucnostima i izazovima koje turizam, kao jedna od
najnaprednijih i najunosnijih grana privrede, moze i
treba da doprinese razvoju naSe zemlje a i regiona.
Kao kapetan na reénom kruzeru i profesionalac u
oblasti turizma odgovorno tvrdim da ako momentalno
ne re§imo goru¢e probeme u nasoj zemlji, od turizma,
bar u re¢nom saobracaju, ne¢emo imati NISTA.

Svake godine, ve¢ Citavu deceniju unazad, imamo
problem plovidbe kroz akvatoriju Smedereva. Problem
postoji i mnogo duze za teretne brodove ali se o tom
problemu nikad nije dovoljno pricalo i pisalo, najcesce
jer su zakljucci re¢ne policije bile da su ladari
prijavljivali gusarske napade da bi prikrili svoje
Svercersko kriminalne delatnosti. Takva praksa se na
zalost i dalje nastavlja, a §to je najtuznije, Siri se po
sidriStima Sirom Srbije pa imamo sve viSe prituzbi
ladara na ozbiljno ugrozenu bezbednost ljudi i tereta i
na sidriStima u Novom Sadu i Backoj Palanci.

Sino¢ 28.04.2019. re¢ni kruzer, pod mojom komandom
je bio na meti napada gusara. Napad ne izgleda filmski,
kako mnogi zamiSljaju, ve¢ naprotiv obavlja se vrlo
ttho i gotovo neprimetno. Gusari brzim camcima
prilaze brodu sa krme, najces¢e izmedu dva mosta a
naspram sidriSta, zbog smetnji koje se pojavljuju na
radaru i fokusa kapetana na prolazak kroz mostove. Na
nekim brodovima su primecene i osobe koje su skakale
sa mosta na brod sa koga bi dohvatili Sta bi stigli i u

roku od nekoliko trenutaka skocili sa broda u ¢amac
koji bi ih spreman cekao.
Ove napade viSe ni ne prijavljujemo policiji. Sami
organizujemo straZzu na mestima gde je mogu¢ pristup
za Camac, kao i1 na gornjoj palubi, §to uglavnom
obeshrabi lopove da idu dalje. U slucaju prijave
plasimo se eventualnog zadrzavanja broda zbog
uzimanja izjave, §to bi poremetilo plan Citavog
putovanja i izazvalo ogroman gubitak kompanijama za
koje radimo.
Mornari i posada koji Cuvaju brod od napada su
uglavnom strani drzavljani koji se plase da ¢e biti
napadnuti ili povredeni jer gusari, kad vide da ne mogu
lako da udu na brod, svojim jakim baterijskim lampama
sijaju na lica ljudi koji su na palubi pokusavajuéi da ih
zaplase, kada ve¢ ne mogu da ih pokradu. Na samo 60
km od Beograda, u srcu Evrope u dvadest prvom veku
imamo gusare na Dunavu, koji na zalost nisu turisticka
atrakcija nego nasa surova realnost.

Ne bude li se nesto brzo promenilo plasim se da ¢e
“uspavani dzin” o kojem je pisao RTS (
http://www.rts.rs/page/stories/sr/story/125/drustvo/3499
981/uspavani-dzin-u-srbiji-mogao-bi-da-napuni-
kasu.html ) zapasti u duboku komu iz koje se nece
probuditi.

U nadi da ¢e odgovorni organi i nadlezna ministarstva
ozbiljnije shvatiti ovaj problem.
Kapetan un. pl. Zapovednik vrste A,
Branislav Vajda
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Plovidbene nesrece — uzroci i posledice

UPLS 2. juna 2019.

FOTO: Nikola Tekilerovi¢

Nakon plovidbene nesre¢e u Budimpesti gde je zivot
izgubio zvani¢no sedmoro ljudi a za devetnaest se i
dalje traga, pojavio se velik broj komentatora nesrece,
samozvani eksperti bez adekvatnog zvanja i
obrazovanja su davali izjave za Javni servis, bez nekog
jasnog pojaSnjenja nesreCe 1 viSe =za potrebe
samopromocije a novinari su Sturo i bez puno
razmisljanja prenosili izveStaje stranih medija pa smo
tako u medijima imali nekoliko razli¢itih imena
brodova koji su se sudarili, problem sa dimenzijama
brodova i sa uopSte poimanjem same nesrece.
Samozvani eksperti su takode navodili da se kod nas
takva nesre¢a nije dogodila od Sezdesetih godina
proslog veka, §to bi nas svrstalo medu najbezbednije
zemlje za plovidbu na svetu medutim sve je to prili€no
isprazno i netacno. Za pocetak da pojasnimo, brod ima
svoje ime. Poseduje svoj registarski broj koji se naziva
ENI broj i ime koje se upisuje u zvaniCan registar.
Posto je ime upisano u registar i ispisano na bokove
broda ono se NE PREVODI na druge jezike nego se
¢ita onako kako je napisano. Ime broda koji je potonu
je “Hableany” a ne Sirena ili Murmade kako su nasi
mediji uglavnom prenosili. Ime drugog broda, koji je
prevrnuo “Hableany” je “Viking Sigyn”. Sada kada
znamo prava imena brodova moZemo dati i neku
analizu samog nemilog dogadaja.

g

ik

lim

Budimpesta je izuzetno lep grad, pogotovo sa vode.
Madarske vlasti i preduzetnici su to uvideli pre mnogo
godina i intezivho su poceli sa razvojem recnog
turizma. Svake godine se beleZi rast u broju pristajanja
velikih putni¢kih brodova i ogroman rast u broju
razgledanja Budimpeste sa vode malih panoramskih
brodova. Plovidba kroz sektor Budimpeste je
regulisana strogim pravilima kao $to su obavezno
susretanje po levom boku, ograni¢ena minimalna i
makimalna brzina sa tim da Madari imaju prili¢no
razvijen centar za pracenje plovidbe koji se zove Nav
Info i koji nadgleda i prati putni¢ke brodove i brodove
za prevoz opasnih tereta kroz teritoriju Madarske.
Kao S$to smo ve¢ naveli, svake godine se belezi
privredni rast i zbog poveéanog profita lagano se gubi
bezbednosna kontrola. Pre par godina i veliki kruzeri su
krenuli u panoramsko razgledanje Budimpeste i od tada
je plovidba kroz taj sektor, u veCernjim satima, no¢na
mora za svakog navigatora. Problem upravo prave mali
brodovi koji se ne pridrzavaju striktnih pravila plovidbe
i koji su se uvek sklanjali velikim brodovima ali doslo
je do omaske i izgubljeni su ljudski zivoti. Zapovednik
sa Viking Sigyna je uhapSen i zadrzan u pritvoru dok
traje istraga. Vazno je napomenuti da je to ¢ovek sa
bogatim radnim iskustvom, pred penzionisanje, koji
nije posao sa namerom da ikog ubije, da je to Covek
koji je odgovoran za smrt velikog broja ljudi i koji je
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slomljen kao ljudsko bi¢e a koga su ve¢ svi osudili i na
koga svi prebacuju krivicu. Sama istraga ¢e pokazati
Sta se zaista dogodilo ali pravi krivac se ve¢ zna samo
se svi boje da ga imenuju. Pravi krivac je omaska u
sistemu bezbednosti plovidbe.

Sli¢no se dogada u nasoj zemlji samo §to za razliku od
Madara mi nemamo nikakvu kontrolu niti sluzbu za
brzo delovanje na rekama, osim mozda u Beogradu,
gde opet fali adekvatan inspekcijki nadzor. O problemu
bezbednosti plovidbe, mi kao Udruzenje profesionalnih
ladara Srbije, godinama ukazujemo, piSemo i
izveStavamo.

Kod nas u Srbiji je licni interes pojedinca i jurnjava za
profitom iznad bezbednosti i iznad razuma dok se ne
dogodi  slican scenario kao u  Budimpesti.
Najsveziji primer imamo u na$oj prestonici Beogradu.
Kao i svaki veliki grad koji ima §ta da pruzi i pokaze
tako i Beograd postaje interesantna destinacija za
pristajanje  putnickih brodova i1 za panoramsko
razgledanje Beograda sa vode. Osim za putnicke
brodove Beograd je interesantan i za nautiare i
ugostitelje tako da na samom u$éu Save u Dunav na
deonici od 2 km imamo ugostiteljske splavove na obe
strane reke (neki od njih su Siri od 20 metara), imamo
pristan za putnicke brodove, JRB-ov pristan za njihove
teretne brodove, veliki broj malih brodova (da ne
ulazimo kako su pojedini registrovani i za koliko
putnika) i kada na sve to dodamo jo$ male nauticare,
koji u noénim satima plove bez vidnih, po zakonu
obaveznih obelezja, ¢esto pod dejstvom alkohola i bez
preterane svesti o drugim ucesnicima u plovidbi, tada
imamo gotovo sigurno, tragediju u najavi. Pored svih
navedenih faktora moramo jo$ dodati da je zvanicno
mesto za okret brodova upravo na ovoj deonici.
Najnovija bezbednosna opasnosnost u Beogradu se
deSava upravo sada. Ove godine je u odnosu na proslu,
broj pristajnja putnic¢kih brodova porastao za minimum
50%. Svi relevantni struc¢njaci i radnici u turizmu su
upozoravali da Beograd, u ovakvoj situaciji nije
spreman da odgovori na takav izazov. Nadlezni su
obecali da ¢e problem biti na vreme reSen.
Problem naravno NUJE RESEN!
Umesto reSenja, koje bi po nasem misljenju bilo
dodavanje minimum jednog pontona na Dunav kod 25.
maja i bar jedan u Zemunu, samo je povecan dozvoljen

broj putnickih brodova na pontonu na 5 sa prvobitnih 2
tako da sada imamo S$irinu reke smanjenu dodatno za
60 metara, Sto ne samo da dovodi u opasnost i
nizvodnu i uzvodnu plovidbu brodova nego jos dodatno
otezava sam transfer putnika te sve viSe kompanija
planira da obustavi pristajanje u Beograd a zbog
neorganizovanosti lokalnih samouprava i malih resursa
grani¢ne policije nemamo posetu turista Smederevu,
Golupcu 1 mnogim drugim destinacijama koje bi
svojim radom rasteretile pristajanje u Beograd.
Najtuznije od svega je §to se ova nova, po Zivote
opasna, praksa odvija ispred ociju Kapetanije
pristanista i Inspekcije plovidbe Beograd.

Kada bude doslo do tragedije verovatno ¢e se opet
traziti krivac kod posade i kod kapetana broda a ne u
problemu funkcionisanja sistema, kao $to je slucaj sa
potonu¢em samohodnog teretnjaka Beograd 10 pre tri
godine, gde jos uvek nije pronaden krivac za nesrecu,
tacnije odgovorne osobe za angazovanje broda koji po
svim pravilima nije ni smeo da plovi, i koji se
zatasSkava po svim nivoima ve¢ godinama iako su
izgubljena dva ljudska zivota.
Da podsetimo, ljudski zivoti su izgubljeni i poc¢etkom
prosle godine kod Zemuna kada su poginuli dvoje ljudi
u sudaru teretnog broda i malog ¢amca sa kabinom, ove
godine takode su dva Zivota izgubljena pri prevrtanju
¢amca u blizini Futoga. Ljudi na rekama svakodnevno
gube zivote, najceS¢e zbog nedovoljnog poznavanja
pravila plovidbe i boravku na vodi, iza ¢ega bi opet
trebala da stoji drzava tj. sistem koji ljude treba da
edukuje i koji bi monitoringom i inspekcijskim
nadzorom nesreée izbegao. Na zalost, da bi neSto
privuklo paznju medija a time i javnosti, mora da bude
vezano za ljudske Zrtve i tragedije velikih razmera.

Ovim ¢lankom apelujemo na nadlezna ministarsva, na
novinare i na javnost da se problemu bezbednosti
pristupi ozbiljno i sistemski a ne povr$no kao do sada,
u zelji za lajkom vise, za jeftinim politickim poenom ili
za li¢inim interesom pojedinca. Svako od nas treba da
ima na umu da u svakoj tragediji moze biti Zrtva neko
ko nam je drag i bez koga na$ zivot ne bi viSe imao
smisao, pogotovo sa spoznajom da smo mogli spreciti a
nismo ucinili nista.

Predsednik UPLS Branislav Vajda
Zapovednik vrste A
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Nakon objavljivanja ¢lanka ,,Plovidbene nesrece — uzroci i posledice usledile su brojne reakcije javnosti i poraslo je
interesovanje medija za bezbednost plovidbe na rekama. Deo naseg teksta je citirao i New York Times u ¢lanku o
tragediji u Madarskoj. Nakon burnih regovanja i pritisaka javnosti oglasilo se i MGSI sa saopStenjem u kome je nase
pisanje proglaseno za tendenciozno i oportunisticko. Pojedine politic¢ke strukture su naSe pisanje pokusale da iskoriste
za politicko potkusurivanje sa nadleznim ministarstvom te smo nakon brojnih optuzbi po medijim iza$li sa otvorenim
pismom koje mozete procitati u nastavku.

Otvoreno pismo MSGI povodom bezbednosne situacije
ha rekama Srbije 13.06.2019.

UPLS 13. juna 2019.

Postovani,

Hvala Vam S§to ste se oglasili sa vaSim videnjem
bezbednosne procene u Srbiji. Sve tvrdnje koje smo do
sada naveli su lako proverljive i dokazive. Zelim da
napomenem da niko od nas, profesionalnih ladara
(kojih nase udruzenje broji gotovo polovinu svih
zaposlenih u brodarstvu u Srbiji) ne Zeli posebnu
medijsku paznju, niti da se naSe primedbe na racun
primecenih poropusta u funkcionisanja sistema koriste
za politi¢ka potkusurivanja.

Mi kao profesionalci, sa bogatim iskustvom, Zelimo
samo da doprinesemo poboljSanju bezbednosti na
vodnim putevima Srbije, kako bi sacuvali zivote i
zdravlje ljudi i kako ne bi bila ugrozena privreda i
infrastruktura zbog nemarnosti pojedinaca. Mi svake
godine na pocetku sezone upozoravamo na
bezbedonosne nedostatke, a sada smo na zalost dospeli
u Zizu interesovanja medija zbog tragi¢nog dogadaja iz
Budimpeste.

Mi ne zelimo da osudujemo ikog niti da upiremo
prstom i trazimo krivce. Mi ukazujemo na probleme i

kao strucna javnost upozoravamo drzavne organe i
gradane na potencijalne opasnosti.

Kako bi prekinuli zloupotrebu nasih saopStenja i
prepucavanja po medijima, sa rado$¢u prihvatamo
poziv na dijalog sa MSGI i1 takode pozivamo i
predstavnike policije i carine kao i sve zainteresovane
strane, da se ukljuce u dijalog kako bi se na ukazane
nedostatke funkcionisanja sistema pozitivno odgovorilo
u najkra¢em roku.

Zahvaljujemo se MSGI na Zzelji za saradnjom i nadam
se da ¢emo je uskoro ostvariti na mnogo visem i
ozbiljnijem nivou.

Nase Udruzenje je otvoreno za saradnju sa svim
institucijama 1 pojedincima po pitanju razvoja
bezbednosti plovidbe i stvaranja kvalitetnijih uslova za

rad 1 zivot na brodovima i rekama kao i za razvoj
privrednih delatnosti vezanih za plovne puteve Srbije.

Srdacan pozdrav,

Upravni odbor UPLS
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ZapaZanja o obeleZzavanju plovnhog puta 14.07.2019.

UPLS 15. jula 2019.

Pismo upuceno ministarstvu sa primedbama i
predlozima obeleZavanja plovnih puteva u Srbiji.

Ovim putem zelimo da vas obavestimo o problemima i
zapazanjima u plovnom putu koja bi trebalo otkloniti —
prilagoditi §to je pre moguce.

Precizno obeleziti levu ivicu plovnog puta na 1245km
sa odgovaraju¢om plovidbenom oznakom (marina za
male ¢amce je u blizini-desna obala Sremski Karlovci)
bezbednost plovidbe za sve ucesnike u plovidbi je
ugrozena zbog male Sirine plovnog puta, dubina na tom
sektoru prikom niskih vodostaja je mala i susretanje je
otezano jer navigatori ne znaju dokle se sprud prostire.
Obeleziti levu ivicu plovnog puta na 1286.5km sa
odgovaraju¢om plovidbenom oznakom (zelena obalna
lampa se nalazi na 1286.1 i uzvodni brodovi su u
neposrednoj opasnosti od nasedanja jer se sprud na
1286.5km prostire od leve obale (vise od 100m) i
postoji potencionalna opasnost od nasedanja kako
uzvodnih tako 1 nizvodnih plovila, znak za
obelezavanje opasnih mesta i prepreka koji se nalazi na
vodogradevini u levoj obali na 1389.8km je polomljen,
obeleziti  odgovaraju¢om  plovidbenom oznakom
pomenutu vodogradevinu ili ponovo postaviti znak za
opasnost. Blagovremeno odrediti normu sastava za
prolazak kroz novosadske mostove nakon uklanjanja
postoje¢ih  stubova od mosta Bosko Perosevic.
Predlazemo da maksimalan broj objekata u uzvidnoj
plovidbi ne bude vise od 6 (po 2. barze u 3 reda) sa

minimalnom brzinom kretanja od 6 km/h i nizvodnih
sastava maksimalno 6 u zavisnosti od snage broda osim
kada je Novi Sad vodostaj 450 i vise, broj jedinica u
nizvodnoj plovidbi maksimalno 3 u jednom redu.
Normirati distancu sidrenja od obale na donjem
novosadskom sidriStu od 1250km do 1252km, plovila
su usidrena Cesto i u plovnom putu pa je sustretanje
otezano 1 nebezbedno a po uklanjanju stubova mosta
B.Perosevi¢ susretanje ¢e biti i opasno ukoliko se ne
bude odredila norma sasatava prolaska kroz
novosadske mostove. U prilogu vam saljemo radarsku
sliku usidrenih objekata od 1251-1253km. i fotografija
na kojoj se vidi ne posStovanje trenutne norme za
prolazak kroz Novi Sad.
Smederevski most nije obelezen za noénu plovidbu i
nema radarske reflektore na stubovima, Pancevacki
most je takode neobelezen za noénu plovidbu (svetla na
plovidbenim otvorima na mostu ne rade). Plovidbene
oznake koje oznacavaju sidriste za plovila koja prevoze
zapaljive materije na 1247km se nalaze u levoj obali
iza ade i potrebno je pojasniti gde se tatno nalazi
sidriste 1 na koji nacin i u kojoj bo¢noj distanci sidriste

moze da se koristi.
Bilo bi potrebno dodatno obeleziti Daljsku krivinu
posto sprud u levoj obali ¢oska izaziva probleme za
vece sastave i prilikom susreta moze do¢i do nasedanja
zbog nedostatka plovidbene oznake. Na 1313km je
sruSena obalna zelena lampa

FOTO: Print screan youtube / zloupotreba norme plovidbe kroz Novi Sad
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PoZar na potiskivaCu-ledolomcu Petrovaradin

UPLS 28. jula 2019.

Dana 27.07.2019. oko 14h na 1075 km reke Dunav,
kod mesta Ram, doslo je do pozara u masinskom delu
potiskivaca/ledolomca  Petrovaradin. U momentu
pozara, brodu Petrovaradin su u pomo¢ priskocile
posade sa brodova koji su bili u okruzenju. Pozar je
gasen sa brodskom protivpozarnom opremom,
“Petrovaradin” je uz pomo¢ druga dva broda doguran
do obale odakle su gasenju pozara pristupile redovne
jedinice vatrogasaca. Osim blazeg trovanja dimom
niko od posade nije stradao. Kapetanija Veliko Gradiste
je bila obavestena i izveStavana o dogadaju putem radio
veze i ona je, na zahtev posade organizovala dolazak
vatrogasaca i hitne pomo¢i na obalu. Pomo¢ posadi je
pored drugih brodova koji su bili u sektoru, ponudila i
posada Rumunske grani¢ne policije. Istraga ¢e utvrditi
kako je doslo do pozara.
Problem koji se pojavio nakon pozara je
neobezbedenost tog dela reke. Sastav (vuca)
Petrovaradina je ostala u plovnom putu. Na sastavu je
bio privezan brod Luna, na kojem nije bilo nikog od
posade. Ni na brodu ni na sastavu nije bilo upaljeno ni
jedno svetlo niti je bilo dezurnog na radio vezi koji bi
obavestavao brodove u sektoru o problemu u plovidbi.
Mi smo kao UdruZenje viSe puta upozoravali na
problem nedostatka protivpozarne zastite na rekama.
Osim Beograda ni jedan grad niti oblast nema sredstvo
za gaSenje pozara na vodi. Sektori rafinerija i
rezervoara derivata u Prahovu, Smederevu, Pancevu i
Novom Sadu su ugrozeni u slufaju pozara na
brodovima za prevoz opasnih tereta.

Drugi, mozda i najveci problem, je nedostatak posada
na brodovima. Postavlja se pitanje, kako je brod Luna
mogao da bude bez posade u plovnom putu. Slstem
obavestavanja i koordinacije bi uveliko bio reSen
konacnim pustanjem u rad VTS centra (koji postoji ali
niko u njemu ne radi).
Nedostatak brodova posebne namene, kao S$to su
vatogasni, mogao bi da se kompenzuje pojacanom
obukom ¢lanova posade i razvojem strategije pomoci
pri vanrednim situacijama, ali to zahteva mnogo vece
angazovanje svih ucesnika plovidbe, od nadleznog
ministarstva do posada na brodovima.
Potrebna je vece kontrola rezima plovidbe i prisutnosti
posade na brodovima jer pojedini poslodavci
zloupotrebljavaju nedostatak inspekcijskog nadzora i
Cesto vrSe pritisak na posade da probijaju predvideni
rezim plovidbe, ukrcavaju posade sa neadekvatnim
zvanjima i ovlaStenjima ili nemaju dovoljan brod ljudi
na brodu, §to je predvideno zakonom. Cesto se
angazuju za rad penzioneri, bez ikakvog ugovora o
radu/delu i po ceni rada znac¢ajno manjom nego Sto bi
trebalo.

Da je bezbednost plovidbe kroz Srbiju puna izazova,
izmedu ostalog i zbog nedostatka kontrole poslodavaca
i zaposlenih na brodovima, govori u prilog i ¢injenica
da je u roku od samo 10 dana doslo do dve plovidbene
nezgode gde samo pukom srecom nije doslo do
ljudskih zrtava. Podse¢amo da je pre 10 dana, na reci
Tisi, kod mesta Tara§, zbog neispravnosti sidrenog
uredaja zapovednik broda Toro III prilikom pokusaja
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manevra okreta, oStetio neobelezeni splav koji se
nalazio pri obali. Tom prilikom je utvrden niz
nepravilnosti, prvo u rezimu plovidbe i ispravnosti
broda (o ¢emu je zapovednik uredno izvestio firmu i
zaveo u brodski dnevnik) i drugo, dozvole i registracije
splava kao i obelezenosti splava u uslovima smanjene

Pogledajte video:

https://www.youtube.com/watch?v=YbPc]YSSkAs

vidljivosti.

Bezbednost plovidbe je odgovornost svih njenih
ucesnika. Edukacija i1 kontrola, kako ucesnika u
plovidbi tako i poslodavaca bi, verujemo, znacajno
smanyjilo rizike od plovidbenih nesreca u buduénosti.

Upravni odbor UPLS

Prevrtanje teretnih barZzi kod Rama

UPLS 7. avgusta 2019.

Nepunih deset dana od pozara na brodu Petrovaradin,
doslo je do prevrtanja barzi (potisnica) u vlasnistvu
firme DMB Shipping. Nezgoda se dogodila u blizini
mesta Ram, na 1076,2 km reke Dunav.

Uzroci potonu¢a odnosno prevrtanja jo§ nisu utvrdene.
Moguéi uzroci su pretovarenost objekata iznad
dozvoljenog nivoa gaza ili moguca ostecenja u trupu
preko kojih su barze dobijale vodu. Na objektima nije
bilo posade i pri nezgodi niko nije stradao. Nacinjena je
samo materijalna Steta.

Barze (plovidbeni sastavi) koje su na sidristu bi trebalo
da budu pod dvadesetéetvoroasovnim nadzorom te se
opet dovodi u pitanje nedovoljno angazovanje posade
navedene firme.

Inspekcija plovidbe je izvrSila uvidaj i istrazni organi
¢e utvrditi taCan uzrok nezgode kao 1 mogude
nepravilnosti poslodavca u angaZovanju ljudstva i
opreme.

Upravni odbor UPLS
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PoboljSana obeleZzenost plovnih puteva u Srbiji

UPLS 9. avgusta 2019.

Nakon otvorenog pisma MSGI o problemima
obelezenosti plovnih puteva u Srbiji, primecena je
pojacana aktivnost Agencije za vodne puteve. Veéina
navedenih nedostataka je uspesno uklonjena i posStujuci
preporuke koje smo naveli znacajno je poboljSano
obelezeavanje pojedinih kriticnih sektora.
Zahvaljujemo se MGSI i Plovputu na brzoj reakciji a
posebno posadama brodova za odrzavanje plovnih
puteva “Istrajnom” i “SPP XX”.

FOTO: Branislav Vajda

U cilju pove¢anja bezbednosti plovidbe na rekama
nastavicemo sa izveStavanjem situacije na plovnim
putevima Srbije i pozivamo sve ucesnike u plovidbi
kao i entuzijaste da nas obaveStavaju o svim
potencijalnim opasnostima i nedostacima vezanih za
bezbednost plovidbe.

Upravni odbor UPLS

Opasna plovidba u zoni Smedereva 24.08.2019.

UPLS 24. avgusta 2019.

Obavestavamo sve ucesnike u plovidbi i zainteresovanu
javnost da je na deonici plovidbene zone Smederevo,

izmedu mosta i gasovoda ugrozena bezbednost
plovidbe za uzvodne i nizvodne brodove, zbog
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nepropisno usidrenih objekata u zoni izmedu mostova i
ispod drumskog mosta.

Objekti su usidreni neposredno ispod desnog stuba
mosta i pod uticajem vetra su se poprecili do gotovo
polovine plodbenog prolaza. Susretanje na ovom delu
je gotovo nemoguce kao i obilaZzenje. U uslovima
smanjene vidljivosti dodatno je otezana plovidba zbog
radarskih smetnji prouzrokovanih blizinom mostova i
objekata izmedu njih.

Ladari su zbog lose bezbednosne situacije u Smederevu
(ucestale krade robe i opreme) prinudeni da svoje

objekte sidre blizu dobro osvetljenih lokaliteta, Sto su
upravo mesta na kojima sidrenje nije dozvoljena i
mesta gde zbog metereoloskih promena dolazi do
ugrozavanja bezbednosti plovidbe.

Apelujemo na Inspekciju plovidbe Smederevo i na
re¢nu policiju da se ozbiljno pozabave problemom
bezbednosti plovidbe i o bezbednosti objekata na
sidriStu  kako ,zbog kriminalnih aktivnosti u
Smederevu, ne bi doslo do ozbiljnih havarija i gubitka
ljudstva i opreme.

Upravni odbor UPLS

Opasna plovidba kroz Beograd 24.08.2019.

UPLS 25. avgusta 2019.

U subotu 24.08.2019. na delu od 0 km do 8 km reke
Save bili su povecani problemi u plovidbi uzrokovanih
malim ¢amcima.

Zbog zaustavljanja i sidrenja u plovidbenim prolazima
mostova kao i zbog splavarenja (pustanje niz vodenu
struju bez upotrebe motora ili vesala), brodovi koji su
plovili kroz akvatoriju reke Save, su bili prinudeni da
menjaju pravac i brzinu kako bi izbegli koliziju sa
malim ¢amcima i izbegli fatalni ishod.

Zapovednik broda Bor je bezuspesno na 16 VHF
kanalu trazio intervenciju Kapetanije i recne policije ali
nije dobio odgovor na poziv.

Apelujemo na nadlezno ministarstvo i na re¢nu policiju
da pojacaju kontrolu, pogotovo za vreme vikenda i da
se ozbiljno pristupi reviziji i unapredenju polaganja
struénog ispita za upravljaéa ¢amca i da se pojacaju
akcije na edukaciji svih uéesnika u plovidbi.

Upravni odbor UPLS

Ada Medica — Beograd
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GradiliSte pontona u Zemunu 02.09.2019.

UPLS 2. septembra 2019.

Na pocetku sezone pojavio se problem neadekvatne
organizacije pristajanja putnickih brodova u Beogradu.
Na problem su upozoravali i brodari i radnici u
turizmu, mnogo pre nego $to je do problema trebalo da
dode. O tom problemu smo detaljno pisali pocetkom
godine a nadlezno ministarstvo je obavestilo javnost da
¢e novi ponton za putnicke brodove biti postavljen u
Zemunu pocetkom avgusta.

Avgust je proSao, radovi su i dalje u toku. Novi
problem koji nas je uzbunio je stanje na gradilistu.
Kada se sagleda zateCena situacija, postavlja se pitanje

ako postoji Sta treba uraditi da bude efikasan.
Zbog gradnje pristaniSta je uklonjen veslacki klub sa
tradicijom duzom od 80 godina, bez prava Zalbe.
Gradiliste nije obezbedeno, na pobijenim §ipovima su
izvezani mali Camci, radnici se Setaju bez zaStitne
opreme, brodovi koji rade na terenu nisu po propisu
obelezeni a sve se to dogada u blizini kapetanije.

Pozivamo sve nadlezne sluzbe da se ozbiljnije ukljuce i
da se, barem u prestonici pokaze da inspekcijski nadzor
radi i ima neke rezultate u ispunjavanju elementarnih
svetskih standarada.

da li u nasoj zemlji postoji ikakav inspekcijski nadzor i

Upravni odbor UPLS

Problemi zivota i rada na brodovima

Na brodovima koji plove na rekama i morima, po gruboj proceni, ima zaposlenih preko 10 000 ljudi iz Srbije sa
prebivaliStem i porodicama koje Zive u Srbiji. Radi se u gotovo svim zvanjima, od kapetana do peraca sudova na
ploveéim hotelima i trgovackim brodovima. Plate zaposlenih se upla¢uju na bankovne ra¢une u Srbiji a naznake pod
kojima se knjiZe su najceSce freelancing ili IT. Zbog ove greske, na prvi pogled beznacajne, po izvesStaju banaka Zavodu
za statistiku, dobija se pogresna informacija o primanjima iz IT sektora.

Ako uzmemo da je prosecna zarada nasih ljudi na brodovima oko 1000 eura mesecno (a znacajno je veca)
dolazimo do cifre od 10 000 000 eura mesecno ili 120 000 000 eura godisnje koje se proknjiZe i potrose u Srbiji a
koje se pripisuju IT sektoru te drzava sve viSe ulazZe u tu oblast. Sa druge strane imamo ljude na brodovima koji
zbog neinteresovanja drzave i zbog nereagovanja nadleznih cesto dozZivljavaju poteSkoce na radu i Cesto su
obespravljeni i uskraceni od strane poslodavaca i ¢lanova posade.

NadleZna ministarstva ne Cine niSta kako bi se status naSih ljudi poboljSao, ve¢ naprotiv, bez dovoljno znanja i
angazovanja strucne javnosti potpisuju sporazume kojima uniStavaju ve¢ naruSeni status naSih ljudi na radu u
inostranstvu.
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Posao na re¢nim kruzerima je veoma zahtevan i tezak.
Sezona na brodu traje oko 9 meseci i zaposleni Cesto za
taj period imaju odsustvo od nekoliko dana. Radno
vreme dnevno bude i viSe od 12 sati, radi se i vikendom
i praznicima.

Ljudima iz Srbije, koji se opredele za ovu vrstu posla je
dodatna otezavaju¢a okolnost kod zaposljavanja Sto
nasa zemlja nije u Evropskoj uniji te je za zaposlenje
neophodna radna viza, koju je iz godine u godinu sve
teze dobiti, zahvaljuju¢i ogromnom prilivu radnika iz
novijih zemalja c¢lanica EU. Poslodavci tu Cinjenicu
Cesto zloupotrebljavaju smanjujuéi cenu rada neretko i
ispod Evropskog minimuma. Nasi ljudi, Sto zbog loseg
poznavanja zakona i zbog nedostatka svesti o
sindikalnom organizovanju, tu cenu prihvataju
oslanjaju¢i se na eventualne dodatke plati kao §to su
baksis, deciji dodatak i moguca 13. plata. Posebno su
bili u prednosti ljudi koji su radili na brodovima koji
plove pod Svajcarskom zastavom jer je Svajcarska
davala najveci dodatak za decu.
Da pojasnimo, dodatak na decu ne isplacuje poslodavac
nego Kanton u kome se firma nalazi, a isplacuje se kao
pomo¢ za decu radnika koji imaju nisku platu tj. platu
ispod Svajcarskog standarda. U tu kategoriju spadaju
gotovo  SVI  radnici u  sektoru  plovidbe.
Taj dodatak se za drzavljane Republike Srbije redovno
ispla¢ivao do 01.01.2019.

Od Nove 2019. godine svi radnici na kruzerima koji
plove pod Svajcarskom zastavom, su dobili obavestenje
da im se zbog sporazuma sa Srbijom iz 2010, koji je
potpisao tadas$nji ministar rada, ukida pravo na deciji
dodatak. Taj dodatak je iznosio oko 250 eura po detetu!

Mteriiali gubici Srbije zbg loSih sporazum

Po tom sporazumu, na koji su nas iz nadleznog
ministarstva u Svajcarskoj uputili, Srbija odri¢e pravo
svojim gradanima na pravo koje su uzivali po
sporazumu iz Jugoslavije. Iz nadleznog ministarstva
Svajcarske kao iz sediita poslodavaca kojima smo se
zalili na odluku, dobili smo odgovor da je to odluka
politicke prirode i da je na Republici Srbiji i nadleznom
Ministarstvu za rad i socijalna davanja da pokrene
inicijativu za razreSenje tog problema.

Novac koji gradani Srbije zarade u inostranstvu se trosi
u Srbiji. Tim novcem se placaju porezi i sve ostale
dazbine. Samim tim, sve S§to se tim novcem kupi ili
plati moze da se tretira kao izvozni proizvod. Ako
uzmemo da je samo 1000 dece oSteCeno ovom
politickom odlukom (a znamo da je broj mnogo veci)
lako mozemo do¢i do cifre od minimum 300 000 evra
godisnje, koje kao zemlja gubimo zbog neinteresovanja
nadleznih, da ne spominjemo izgubljeno dostojanstvo
radnika i osecanje nize vrednosti ljudi koji Casno i
revnosno obavljaju najteze poslove da bi obezbedili
svojim najblizima u Srbiji normalan zivot.

Pojedinci su nam se javljali sa informacijom da su
pokusali da se obrate nadleznom Ministarstvu po ovom
pitanju ali su ostali bez jasnog odgovora.
Ovim putem pozivamo gospodina ministra da nam da
pojasnjenje sporazuma kao i koje su mere preduzete
kako bi se trenutno stanje preokrenulo u korist radnika.

Napominjemo da je osoblje sa brodova samo jedna
manja grupa ljudi sa radom u Svajcarskoj koja je ovim
sporazumom pogodena.

Upravni odbor UPLS
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Noc¢na plovidba u zoni Smedereva 06.09.2019.

UPLS 7. septembra 2019.

Nakon gotovo dve nedelje od upozorenja naseg udruzenja na bezbednosne izazove za plovidbu kroz zonu Smedereva i
dalje nije nista preduzeto da se situacija popravi.

Brojne su prijave ladara na otezanu navigaciju zbog nepropisno usidrenih barzi a dodatno otezava plovidbu i
neobelezenost plovidbenog prolaza propisanom svetlosnom signalizacijom.

U prilogu je video koji pokazuje realnu situaciju.

Obratite paznju na radarsku sliku.

https://www.youtube.com/watch?v=EERmvHM42wU

Poteskoce u plovidbi Begejom 13.09.2019.

UPLS 13. septembra 2019.

Na 8 km reke Begej, onemoguceno je bezbedno odvijanje plovidbe zbog nagomilanih ( bo¢no povezanih objekata) koji
stoje privezani uz levu obalu reke Begej kod brodogradilista. Zauzeto je 70% vodene povrsine i plovni put je zatvoren
za bezbedno odvijanje plovidbe. Apelujemo na nadlezno ministarstvo i inspekciju plovidbe da omoguée normalno i
bezbedno odvijanje plovidbe na pomenutom delu reke Begej. U blizini pomenutog mesta nalazi se i prevodnica
Staji¢evo ¢ime je dodatno ugrozena bezbednost plovidbe. ot

Upravni odbor UPLS

Opasno sidrenje éamca u plovhom putu
UPLS 13. oktobra 2019.

Dana 13.10.2019. u okolini Pan¢eva umalo nije doslo do kolizije sa moguéim tragi¢nim posledicama zbog nesavesnog
ponasanja nauti¢ara.Na videu u nastavku se vidi opisana situacija.Apelujemo na nadlezno ministarstvo da povecéa
inspecijski nadzor i da se ozbiljnije pozabavi edukacijom nauticara.

Upravni odbor UPLS

https://www.youtube.com/watch?v=danPTIqi0GY

Presecanje puta brodovima kod Zemuna 29.09.2019.
UPLS 29. septembra 2019.

Ve¢ smo pisali o opasnosti koju nauticari i rekreativcei, ¢esto zbog neznanja, izazivaju. Danas je zabeleZzen kamerom
jedan slucaj, sa kojim se na zalost, ladari susre¢u gotovo svakodnevno.

Na snimku se vidi kako mali camac preseca put dvojici navigatora ispod Zemunskog mosta. Apelujemo na nauti¢are da
procitaju nase Preporuke za plovidbu malih brodova i ¢amaca i da se pri plovidbi ponasaju odgovorno i savesno, svesni
opasnosti koju povlaci plovidba.

https://www.youtube.com/watch?v=QTu7rRkMt2E
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Pecanje opasno po Zivot — Novi Sad

UPLS 8. septembra 2019.

FOTO: UPLS, Plovidbeni prolaz mosta u Novom Sadu 08.09.2019.

O problemu pecarosa u plovidbenim otvorima mostova
i u plovnom putu smo ve¢ u viSe navrata pisali i
izvestavali. Nakon poslednjeg pisanja situacija se malo
primirila. Re¢na policija je revnosno radila svoj posao i
donekle su odrzavali plovidbu kroz Novi Sad
bezbednom. Problem je poceo ponovo da se pojavljuju,
pogotovo su kriticni dani vikenda kada je pojava
pecaroSa u porastu.

Podsecamo:

Novi Sad je zbog suzenih gabarita plovnog puta, dve
uzastopne krivine, sidriSta i ulaza u kanal DTD
izuzetno zahtevan za plovidbu. Objekti (¢amci) koji se

nalaze u blizini mosta smetaju navigatorima ¢ak i kada
se nalaze izvan obelezenih gabarita plovnog puta.
Cesto, zbog velike brzine nizvodnih brodova i velikog
“padanja” u krivini neposredno posle mosta, krma
broda dolazi u grani¢nu zonu obelezenog plovnog puta
i camci koji se tu nalaze rizikuju sudar ili prevrtanje od
vodenog talasa.

Apelujemo na Inspekeiju plovidbe i recnu policiju da
nastave sa redovnim kontrolama i kaznjavanjem
neodgovornih nauticara a na nase sugradane pecarose
apelujemo da procitaju nase Preporuke za bezbednu
plovidbu rekama, kako bi se izbegle nezgode Iil (_)g_g%)
ljudske zrtve. L

Bezbednosna preporuka UPLS-a, Novi Sad

UPLS 6. oktobra 2019.
Nakon potonuca samohodnog teretnjaka “Salajka” na sidristu kod Ada Huje nase Udruzenje je dobilo niz molbi od
nautiara iz Novog Sada, da predo¢imo Luckoj kapetaniji Novi Sad i Inspekciji plovidbe problem sa kojim se susrecu
godinama. Naime, problem predstavlja potopljena barza na 1259, 4 km reke Dunav u levoj obali. Iako se barza ne nalazi
u plovnom putu ipak predstavlja potencionalnu opasnost za plovila koja vr§e manevre na sidristu kao i za male ¢amce,
sportiste i rekreativce. Ovim putem obavestavamo o problemu koji je lako reSiv postavljanjem adekvatne plovidbene
oznake na mestu gde je barza potopljena, u cilju unapredivanja bezbednosti plovidbe na nasim rekama, za sve ucesnike
u vodnom saobracaju.
Upravni odbor UPLS
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Nesavesno upraviljanje Srpskim lukama

UPLS 13. septembra 2019.

Pre nekoliko godina Srbija je dobila Agenciju za
upravljanje lukama. To je bila odli¢na vest jer je zaista
bilo potrebno oformiti takvo jedno telo, koje bi sredilo
haoti¢no stanje koje je u toj sferi nastalo.

Brodari uredno placaju takse po objektu utovara ili
istovara i kada znamo da se promet u lukama povecéava,
to je zaista dobro za punjenje drzavnog budzeta.

Ali...

Problem nastaje u odrzavanju luka i utovarnih mesta.
Trenutno stanje je na veoma loSem nivou. Veéina
utovarnih mesta je u loSem stanju a Cesto i radnici na
odgovornim radnim mestima ne nose zadovoljavajucu
HTZ opremu.

Brojne su prijave naSih ladara o loSoj situaciji.
Nabrojacemo samo neke primedbe.

Luka Apatin-utovarno mesto jako lose. Utovar se
odvija uz posredsvo nasukane barze, prilikom utovara
ucestala su nasukanja brodova zbog nedovoljne
dubine , utovarno mesto je nebezbedno za rad i lose je
osvetljeno ¢ak je bilo i smrtnih ishoda. U pomenutoj

luci, pristan za putnicke brodove je ostecen od leda i
ve¢ par godina stoji tako, bez ikakve funkcije i indicija
da se osposobi. Luka Bogojevo — nepristupacan i
nebezbedan pristup plovilima sa obale, ulaZenje i
izlazenje se vrsi preko improvizovanog lifta na cekrk
koji je takode nebezbedan. Samo stanje utovarnog
mesta je poprilicno loSe. Luka Backa Palanka — na
ulazu u luku uz levu obalu stoji pogreSan znak za
opasnost. Luka NS — nedovoljno vode prilikom ulaska
u samu luku, stanje luke u loSem stanju, na utovarnim
mestima prilikom nizih vodostaja nema dovoljno vode.
Na vertikalnim vezovima nema bitvi za vezivanje.
Pristup brodovima je nebezbedan i nepristupacan na
levku broj dva i levku broj tri, na levku broj tri jedna
talpa je otkinuta i visi viSe godina neobezbedena i
ozbiljno moze da ugrozi i posadu i plovne objekte.
Luka Sabac-Elixir i Luka Prahovo velika koli¢ina
tovara (fosfata) zavrSava u reci i potrebno je izvrsiti
kontrolu i standarizovati i obezbediti maksimalnu
zastitu zivotne sredine.

Fotografije samo nekih od mesta prikazuju sve
navedeno.

FOTO: UPLS — Luka prahovo

Luka Novi Sad

Apelujemo na nadlezno ministarstvo i Agenciju za upravljanje lukama da preduzmu mere za unapredenje i sanaciju
trenutnog stanja kako bi mogli na adekvatan nacin da odgovorimo na poslovne izazove koja naSa zemlja ostvaruje u

ovoj grani privrede.

Upravni odbor UPLS
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Novi bezbednosni izazovi u Beogradu

UPLS 13. septembra 2019.

FOTO: Brankov most

U zoni Beogradskog pristanis$ta danas se pojavio novi
izazov za zapovednike brodova. 13.09.2019. u
podnevnim casovima, postavljena je radna skela na
sredini “Brankovog” mosta koja nije propisno
obelezena a navigatorima nije upucéeno ikakvo
upozorenje 0  promeni  visine  preporucenog
plovidbenog otvora.

Upozoravamo navigatore da obrate paznju pri plovidbi
a nadleznu inspekciju plovidbe da napiSe zvanicno

A

FOTO: Radovi na mostu u Budimpesti (vidi se postavljen znak obavestenja ogranicene visine plovidBenog profaza)

T M@én’l [

saopStenje brodarstvu 1 da organizuje propisno
obelezavanje plovidbene prepreke.Svaka promena
gabarita plovnog puta ili plovidbene prepreke mora biti
obelezeno propisanim znakom i obavestenjem kako bi
ucesnici u plovidbi, pri uslovima smanjene vidljivosti,
mogli da reaguju u skladu sa opasnosti.

Na donjoj fotografiji vidimo primer iz susedne
Madarske, postavljena slicna skela za obavljanje
radova na mostu nadomak Budimpeste.
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/
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Bezbednosne preporuke za
plovidbu u zoni Novog Sada

UPLS 21. septembra 2019.

-

P TR e
2 T

T\ il L]

FOTO: Vlado Sekerovi¢

U Novom Sadu imamo brojne sportove na vodi, od
nauti¢ara rekreativaca do olimpijskih reprezentativaca.
Treninzi se odvijaju od nautickog kluba Danubius 1885
pa do naselja Kamenjar. Pri nizim vodostajima
pojavljuje se sprud u zoni kupalista Strand i veslatkog
kluba te brodovi u nizvodnoj i uzvodnoj plovidbi, usled
nedostatka znaka o =zabrani podizanja talasa i
povlacenja vode, Cesto ne smanjuju brzinu i visokim
talasima ugroZavaju veslace.

Problem bi se jednostavno reSio postavljanjem jo$
jedne zelene bove ispod mosta Slobode i postavljanjem

= : - i
g ,i’ft' ':

znakova zabrane podizanja talasa od zone naselja
Kamenjar do ZeZeljevog mosta.

Iste znakove zabrane podizanja talasa bi trebalo
postaviti i u zonama skelskih prelaza u Banostoru i
Futogu.

Predlazemo nadleznoj inspekciji plovidbe da razmotre
nase predloge u interesu zastite ljudi i imovine.

Upravni odbor UPLS
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Pismo Ministarstvu prosvete, hauke i tehnolosSkoqg
razvoja povodom realizacije prakticne nastave u

brodarskim Skolama

UPLS 24. septembra 2019.
FOTO: Tomislav Petrovié¢

Zbog problema sa kojima se mladi ljudi, koji Zzele da
rade na brodu, suocavaju prilikom zavrSetka brodarskih
Skola u Srbiji, obratili smo se prvo nasem nadleznom
ministarstvu a iz MGSI su nas uputili na Ministarstvo
prosvete, nauke i tehnoloskog razvoja. Pismo kojim se
obrazlaze problematika i naSe ponudeno resenje mozete
procitati u nastavku.

Postovani,

Obra¢amo Vam se zbog problema sa kojima se suocava
brodarska struka a vezano za obrazovanje i edukaciju
mladih kadrova.

Mi u Srbiji imamo tri brodarske Skole, od kojih su dve,
u Beogradu i Novom Sadu, sa dugom tradicijom. Plan i
program, kao i udzbenici za obucavanje mladih ljudi u
ovoj bransi su zastareli (poslednji udzbenik je napisan
1988) i potrebno je napraviti velike promene u samoj
realizaciji prakticne nastave, kako bi mogli da
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odgovorimo na poslovne izazove i kako bi pratili
izmene u Zakonu o unutra$njoj plovidbi.

Mi, kao Udruzenje profesionalnih ladara Srbije
intenzivno radimu na unapredenju edukacije mladih i
imamo odlicnu saradnju sa brodarskim Skolama i
resornim ministarstvom.

Zbog promena koje su se dogodile u ovoj grani
privrede, zakonu o polaganju stru¢nih ispita, kao i
ekspanziji novih vidova vodnog transporta, dosli smo
do zaklju¢ka da je neophodno promeniti nacin
izvodenja strucne prakse kao prvi korak u unapredenju
stru¢nog obrazovanja.

Do sada se stru¢na praksa u brodarskim Skolama
izvodila po planu i programu teorijski, u proseku 4 ¢asa
nedeljno, 4 godine a prakticna nastava na brodu
(obavezno ukrcanje) je iznosilo dve nedelje po Skolskoj
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godini pocevsi od druge godine (kada uéenici napune
15 godina Zivota).

Problem koji se sada javlja je §to nema viSe velikih
brodarskih firmi, koje su ucenike primale na praksu.
Brodarstvo se svelo na puno malih brodarskih firmi
koje su locirane u Srbiji a ¢iji brodovi ¢esto plove pod
stranim  zastavama.  Zbog  nedefinisanisanosti
obaveznog osiguranja ucenika na stru¢noj praksi i
nemoguénosti overa ukrcanja na brodovima pod
stranom zastavom velik broj ucenika je ostajao
uskra¢en za ovaj vid usavrSavanja i samim tim su iz
Skole izlazili bez dovoljno profesionalnog znanja.

Zbog promene zakona o unutrasnjoj plovidbi i zakona o
sticanju stru¢nih zvanja, dacima je potrebno jo§S 6
meseci ukrcanja da bi mogli da polazu ispit za najnize
zvanje mornara. Zbog toga poslodavci ne primaju
mlade ljude na brodove jer imaju gubitak od placanja
li¢nog dohotka i doprinosa u periodu od godinu dana (6
meseci ukrcanja). Ovaj broblem bi mogao biti
prevaziden povecanjem obaveznog godi$njeg ukrcanja
ucenika tokom $kolovnja na minimum 4 nedelje. Tada
bi, uz realizovanu teorijsku nastavu daci uz maturski
ispit stekli uslov za polaganje mornarskog ispita te bi iz
Skole izlazili kao spreman kadar koji bi poslodavci
lakse zaposljavali.

REAGOVANJA:

Da bi se problem ukrcavanja na brodove pod stranom
zatavom resio, MGSI je izaslo u susret nasem zahtevu
te je sada omogucena overa ukrcanja na brodovima koji
viju stranu zastavu, ostaje jo§ problem obaveznog
osiguranja. Mi predlazemo da ucenici uplacuju bilo
koje dodatno osiguranje u roku trajanja strucne prakse.
Na ovaj nacin bi mogli da obezbedimo dovoljan broj
brodova za neophodno usavrSavanje ucenika i ovim
potezom bi se kadar a brodovima podmladio u narednih
10 godina.

Sa ovim planom za izvodenje struéne prakse smo
obavestili nadlezno ministarstvo za saobracaj,
gradevinarstvo i infrastrukturu a oni su nas uputili da se
obratimo vama, sa spremnoS¢u da podrze naSe
preporuke.

Nase Udruzenje je u pripremi izrade novog priru¢nika
za reCnu navigaciju i plovidbu rekama sa svim
izmenama i dopunama postojeée literature kao 1 sa
dodacima odredenih delatnosti na brodovima koje do
sada nisu obradena u nasoj literaturi.

Molim Vas da nam date vaSe mis$ljenje o predocenom
problemu kako bi blagovremeno mogli da pomognemo
Skolama u realizaciji strucne prakse.

Za sva dodatna pitanja i predloge stojimo vam na
raspolaganju.

Pismo sa navedenom problematikom smo poslali na adresu MGSI, oni su nas uputili na Ministarstvo prosvete, oni na
zavod za unapredenje nastave... Niko nije uzeo u razmatranje navedeni predlog.

Mornar je najniZe zvanje na brodu i ujedno je odskocna daska za dalje napedovanje u sluzbi. Sistem obrazovanja u
brodarskim Skolama je zaostao i ne prati u dovoljnij meri novonastale promene u struci. Sa druge strane, Ministarstvo
za saobracaj je gluvo i slepo na potrebe trzista za mladim kadrovima. Smatramo da bi formiranje kvalitetnog trenaznog
centra, saCinjenog po naSim potrebama i sa naSom metodikom obuke, mogli da odgovorimo na potrebe trzista.

Drugi veliki problem je nenormalno dugacak period za polaganje bilo kog stru¢nog ispita. Cak se prvi ispit, koji bi
trebalo da bude obrazovnog karaktera, sveo na noénu moru jer kandidati padaju na ispitu koji bi trebao da bude obuka!
Takvim stavom mladi ljudi gube motivaciju i vreme da se bave Srpskim brodarstvom i masovno odlaze u zemlje EU
gde vade brodarske knjiZice i uz kratke obuke, od samo par nedelja, dobijaju zvanje mornara na svim rekama.
Napominjemo da duZina ukrcanja nije merilo kvaliteta mornara. Adekvatna obuka i prakti¢no angaZovanje su merilo za
dobrog radnika na brodovima svih vrsta i gabarita.

Najbolji primer brze obuke i jednostavnog sticanja zvanja za kvalitetan rad je centar za obuku u Segedinu koji vodi
kapetan Geza Gebrovski. Za par nedelja se stice adekvatno znanje i dobija se zvanje mornara sa mogu¢no$c¢u za brzim
daljim napredovanjem u struci. Poznavanje Madarskog jezika nije potrebno.

Kontakt telefon gospodina Gebrovskog je: +36 30 470 3109. Savetujemo sve koji ne Zele da gube vreme sa zastarelim
procedurama u srpskom brodarstvu da izaberu ovu opciju.

Nadamo se da ¢e se neko i kod nas odluciti da ide u korak sa svetom i da ¢e nasSe knjiZice i ovlaS¢enja postati validne u
Evropi posto nacin na koji se to sada obavlja ukrcanje, overavaju knjiZice i polaZzu ispiti, ne¢e postojati za nekoliko
godina jer nece biti nikog viSe da polaZe ispite.
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Problem prvenstva prevodenja na Srpskim prevodnicama

UPLS 24. septembra 2019.

Razvojem re¢nog saobrac¢aja na Dunavu primeéen je
velik porast putnickih brodova u poslednjih deset
godina. Pored blagodati koji razvoj turizma donosi,
pojavljuju se i problemi koji se ticu drugih ucesnika u
plovidbi.

Jedan od najve¢ih problema sa kojim se suocavaju
zapovednici velikih sastava je pravo prvenstvo
prevodenja u prevodnicama Perdap 1 i Perdap 2. Do
sada je na navedenim prevodnicama pored prioriteta

redosleda dolaska, putnicki saobracaj bio posebno
privilegovan. To je u redu kada se zna da se putnicka
plovila krecu velikom brzinom i po redu voznje ali
nekada se dogada da je udaljenost izmedu konvoja
putnic¢kih brodova i preko sat vremena i tada se dogada
da prevodnicar nalozi nizvodnim konvojima da moraju
da cekaju po nekoliko sati, iako su nadomak same
prevodnice. To cesto predstavlja velik problem
navigatorima posto manevar okreta i sidrenje velikog
sastava traje gotovo sat vremena.

Predlazemo nadleznom ministarstvu i prevodni¢arima
da praksa obaveznog prioriteta putnickih brodova ne
vazi za konvoje i sastave koji su u “B” rezimu plovidbe
i koji poseduju brzinu vecu od 15 km u nizvodnoj
plovidbi 1 minimum brzinu od 9 km u uzvodnoj
plovidbi, ukoliko je udaljenost od prevodnice manja od
5 km.

Brodovi koji plove u B rezimu ¢esto imaju strogo
utvrdene termine utovara i istovara te je tacan dolazak
takode bitan faktor za profesionalno poslovanje.

Napominjemo da je praksa prioriteta putnickih plovila,
zbog ogromnog porasta koji belezi ova grana privrede,

ukinuta svuda u Evropi i da vazi ISKLJUCIVO pravo
prvog dolaska na udaljenosti 3 km od prevodnice.

Upravni odbor UPLS
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Potonuée samohodnog teretnjaka Salajka

FOTO: Zoran Jovicié¢

26.09.2019. oko 19:30h, usled plovidbene nezgode je
doslo do potonu¢a samohodnog teretnjaka “Salajka”,
nekada u vlasni$tvu brodarske firme Heroj Pinki a sada
u vlasnistvu MSK Ruma.

Do potonuca je doslo nakon udara broda u neobelezenu
potopljenu barzu koja se nalazi u desnoj obali na 1166
km reke Dunav, Ada Huja, Beograd.

Barza, koja je usled niskog vodostaja, uzrokovala
probijanje i potonuce broda stoji na tom mestu vec
nekoliko godina. Prvo je bila obelezena sa dve bove
koje su posle uklonjene, i sa obalnim znakom, koji je
zaklonjen istovarnim postrojenjem. Zbog nedostatka
plovnih oznaka mnogi su navigatori bili u zabludi da je
barza izvadena i da je ta plovidbena prepreka

uklonjena.Na zalost, do proboja je doslo i brod je
potonuo za manje od pola sata. Svi ¢lanovi posade su
spaseni uz pomo¢ lokalnih ribara koji su prisko€ili u
pomo¢. Istraga ¢e utvrditi kako je doslo do tako brzog
potonu¢a i da li je brodski trup veé¢ bio ostecen.
Nadamo se da ¢e se odgovorni za ovako velik propust
pronaéi kao i omaska u sistemu koja je uzrokovala
ovakav ishod.Treba imati na umu da je navedena
lokacija zvani¢no sidriSte i mesto za pristajanje
brodova gde Cesto sidre i pristaju teretni tankeri. Na isti
nacin je moglo do¢i do probijanja i potonuca tankera sa
nesagledivim  ekoloskim  razmerama. Pozivamo
inspekciju plovidbe da izda nalog za adekvatno
obelezavanje kriticnog sektora kao i da obezbedi mesto
nezgode.
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Predstavnici UPLS-a u ispitnoj komisiji za polaganje
struénih ispita
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FOTO: Dejan Golubovi¢

Nakon formiranja nove Ispitne komisije za polaganje
stru¢nih ispita pri MGSI, nasem Udruzenju je ukazana
posebna cast i zadovoljstvo da kao predstavnici strucne
javnosti iz civilnog sektora ucestvujemo kao ispitivaci
novih kandidata za struéna zvanja u unutra$njoj
plovidbi.

Za zvanja Zapovednika A, brodskih krmara i zvanja za
posebnu osposobljenost navigatora za rad na putnickim
brodovima i rukovanje radarom i radio stanicama, nas
predstavnik je bio kapetan Dejan Golubovic,
dugogodisnji istaknuti ¢lan naSeg udruzenja, koji posao
kapetana obavlja preko 20 godina na svim evropskim
rekama. Nas$ ¢lan ispitne komisije za zvanja maSinaca
bio je na§ istaknuti ¢lan, gospodin Lazar Stanojev,

masinista 1 mehanicar na putnickim brodovima sa
radnim iskustvom od preko 24 godine.

Ispiti su protekli u profesionalnom duhu u odli¢noj
saradnji sa predstavnicima ministarstva.

Podse¢amo sve kolege i buduce kandidate za polaganje
struénih ispita da deo literature za spremanje stru¢nih
ispita mogu preuzeti besplatno na nasem sajtu u rubrici
“Preuzimanja”. Do kraja godine bi trebalo da
postavimo 1 literaturu koja nedostaje, vezano za re¢nu
navigaciju i plovidbu brodova i sastava.

Upravni odbor UPLS
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Nove brodarske knjiZice i ustanove za obavljanje
lekarskog pregleda

UPLS 11. oktobra 2019.

Pocetkom oktobra je pocelo izdavanje novih brodarskih
knjizica. Izmenom pravilnika o lekarskim pregledima

utvrdeno je koje zravstvene ustanove mogu da izdaju
lekarska uverenja koji se u pisuje u novu
knjizicu.Napominjemo da lekarska uverenja izdata od
ustanove koja nisu sa navedenog spiska, nece biti
prihvacéena.

Za novu brodarsku knjizicu potrebno je priprmiti:

Obrazac brodarske knjizice (Sl. glasnik);

Fotokopija uverenja o drzavljanstvu (original
na uvid);

Ocitana/fotokopija licne karte ili pasosa;

Za maloletno lice — fotokopija li¢ne karte ili
pasosa roditelja podnosioca zahteva;

Izvestaj o zdravstvenoj sposobnosti da je
telesno 1 dusevno sposoban za vrSenje
odredenog posla na brodu, izdat prema
propisima kojima je uredena zdravstvena
sposobnost ¢lana posade

Fotokopija ovlaséenja o osposobljenosti u
trgovackoj  mornarici  (ne  dostavljaju

REAGOVANJA:

Racun:

pripravnici 1 lica opste sluzbe: konobari,
kuvari, sobarice, lekari i dr.);

Fotokopija prve, odnosno prethodne brodarske
knjizice (ako su iste ranije izdate);

Dve fotografije dimenzija 3h3,5 cm (ne starije
od Sest meseci)

Fotokopija uverenja o polozenom ispitu za
zvanje koje se upisuje

Dokaz 0 uplacenoj
administrativnoj taksi.

republic¢koj

840-742221843-57, broj modela:97, poziv na

broj:50-016

Iznos dinara: nova 2.430,00, zamena 1.190,00.

Svrha doznake:

Administrativna taksa Korisnik:

Budzet R. Srbije

Spisak lekara i zdravstvenih ustanova moZzete pronaci

na sajtu MGSI i na sajtu UdruZenja

Pravilnik je donesen i definisan je vrlo jasno. Nekoliko licenciranih doktora u Novom Sadu je samostalno resilo da bude
iznad zakona pa lekarske preglede BEZ OGTRANICENIJA upisuju samo na 5 godina. Pravilnikom je definisano da se
lekarski pregled upisuje do 60. godine zivota ladara. Bilo je slucajeva gde su licencirani doktori upisivali lekarske
preglede po starom pravilniko, na dve godine, a svakodnevno nam pristizu nove zalbe ladara na nepravilnosti pri radu

pojedinih doktora medicine rada. Apelujemo na nadlezna ministarstva da se pozabave problematikom sprovodenja
zakona kako bi vaZzio za sve gradane jednoko i kako ne bi zavisio od samovolje pojedinaca, ma koliko oni visoku ulogu
u drustvu zauzimali.
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Problem odlaganja smeca, otpadnih voda i rabljenog

ulja sa brodova u Republici Srbiji i moguca reSenja za
ocuvanja prirode

UPLS 14. oktobra 2019.

Poslednjih godina se mnogo govori o ocuvanju
prirodne sredine. Ovde ¢emo navesti neke primere kako
se trenutno ophodimo prema prirodi, prvenstveno
prema nasim rekama, Dunavu i Savi i da¢emo neka
moguca reSenja kako bi mogli da unapredimo na$
odnos prema zagadenju i o¢uvanju prirode.

1. Smede;
Trenutno stanje u Republici Srbiji je ovakvo:

ne postoje kontejneri za odlaganje smeca u lukama,
prevodnicama i pristaniStima!

lako je taj proces otpoceo sa projektom NEVADA u
kojem ucestvuje i Republika Srbija niSta se nije
promenilo od tada. Trenutno je odlaganje smeca

moguce jedino entuzijazmom ladara koji imaju volju da
ocuvaju prirodu. Meni jedino poznata mesta za
odlaganje smeca su: PristaniSte za putnicke brodove u
Beogradu, PristaniSte u Novom Sadu i brodoremont
JRB-a u Pancevu. Pristaniste u Beogradu je u
mogucnosti da primi oko 16ms smec¢a, u Novom Sadu
oko 16ms i remont JRB-a oko 16ms.
Uzmimo za primer pristaniste U Beogradu gde dnevno
nekada stane i 10 brodova, a proseéno se izbacuje oko
6ms smec¢a po brodu Sto dovodi do 60ms potrebnih
kapaciteta za prijem smeca. U Beogradu postoji
mogucnost i odlaganja stakla, dok je u Brodoremontu
Pancevo moguce odloziti staklo, papir, akumulatore i
rabljeno ulje. Znaci jedino mesto u Srbiji gde je
moguce odloziti sav otpad je u vlasniStvu JRB-a i ono
to ¢ini samo za svoje brodove.

FOTO: Branislav Vajda, Trenutno stanje u Beogradskom pristanistu

Pitanje je Sta se dogada sa otpadom sa svih ostalih brodova koji saobracaju kroz teritorijalne vode Srbije?

Primeri:

Madarska: U svakom pristanistu je moguce izvrsiti odlaganje smeca koje organizuje agent.

Austrija: U svakom pristaniStu postoje kontejneri. Imate dve opcije odloziti ne razvrstano smece i tu je cena oko 8 eura
po ms smeca ili odvojiti smece, papir, metal i plastiku i onda je cena odlaganja smeca u pola cene.
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FOTO: Mesto za odlaganje smeca za putnicke brodove (Be¢ — Nussdorf)

Nemacka:

Po mom misljenju najbolji primer i nacin na koji bi se
trebalo ugledati. Oni jednostavno zaraduju odlaganjem
smeca. U svakoj luci se nalaze kontejneri za smece, ali
samo u retkima sluéajevima oni hoée da prime smece
koje nije razvrstano. Odlaganje razvrstanog smeca je po
simboliénim cenama le ms smeca ali MORA biti
razvrstano. Takode u prevodnicama stoje kontejneri za
odlaganje smeca i tu je usluga odlaganja besplatna. U
Nemackoj je jako cesta kontrola plovila od strane
policije, medu prvim stvarima koje ¢e traziti od vas je
da vide gde i kada ste odlozili smec¢e. U slucaju da to
niste ucinili ocekujte visoku kaznu i u najkra¢em roku
ponovnu inspekceiju.

Sta bi mi trebali uraditi?

Na§ predlog za ovo je postavljanje kontejnera u
pristanistima,  lukama,prevodnicama i  bunker
stanicama. Posle postavljanja kontejnera potrebna je
edukacija ucesnika u transportu i osoba zaposlenih u
lukama, pristanistima, prevodnicama i bunker
stanicama. Poslednji korak bi trebao da bude
inspekcijski nadzor kapetanije nad izvodenjem ovih
radnji. Takode moze se postaviti uslov da smece mora
biti razvrstano i tada bi Republika Srbija imala korist
od smeca, naplatila bi uslugu odvozenja smeca i
reciklirala ga i dobila novu vrednost. U Nemackoj se
trenutno reciklira 85% smeca u Srbiji ispod 10%.
Posebno vazno bi bilo postavljanje kontejnera na
graniénim prelazima 1 prevodnicama i svakako, u

lukama gde se brodovi jako dugo zadrzavaju.

2. Rabljeno ulje i kaljuZne vode
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U Republici Srbiji trenutno mozete odloziti rabljeno
ulje, koliko je meni poznato, samo u Brodoremontu
JRB-a u Pancevu, a i to nije verovatno po svim
ekoloskim normama posto se ulje skladisti u buradima i
tako se dalje transportuje.

Rabljeno ulje je veoma kancerogena tekuéina sa
pogubnim uticajem na eko-sistem. Jedna kap motornog
ulja moze da kontaminira 1ms zemlji$ta u periodu od
100 godina. Apsurd je taj da rabljeno ulje ima trzisnu
vrednost i da se moze koristiti ponovo u naftnoj
industriji. Kada se pogleda koli¢ina motornog ulja koje
se koristi u re€nom transportu i koli¢ine koja se pojavi
kao sirovina za reciklazu dosli bi do velike nesrazmere.
Ako samo 10% tog ulja zavrsi u nasim rekama, to je
ravno ekoloskoj katastrofi. U projektu NEVADA sve

[rep— —
TS ISAED

=Kanalreinigung
phirrmaschinen

=Supersauger

.OItankreinigung
-Huhdrueuscrm prei
-Pelletsverluuf

zemlje su dobile na mesec dana moguénost da odlazu
rabljeno ulje i kaljuzu u za to specijalizovan brod i da
uoce benefite toga. Samo Bugarska se odlucila da ima
svoj brod za odlaganje rabljenog ulja i kaljuze.

Predlog: Dozvoliti privredi da se organizuje i sama
napravi stanice za predaju rabljenog ulja i nekom
periodu od 2-3 godine to i subvencionisati za domacu
privredu. Posle toga pre¢i na obavezu uz inspekcijski
nadzor kapetanije. Organizovati odmah odlaganje
rabljenog ulja za putnicke brodove (to je jednostavno
isplativ posao). Preuzmete otpad, za to uzmete novac i
posle ga prodate NIS-u na dalju preradu.

https://www.bilgenentoelung.de/52/Fahrplaene.htm na
ovom sajtu se moze videti kako je to organizovano u
Nemackoj.

FOTO: Igor Dor¢i¢, Odlaganje otpadnih voda i rabljenog ulja Austrija — Nussdorf

3. Odlaganje fekalija

U Srbiji jos niko nije ponudio usluge odlaganja fekalija
sa putnickih brodova. Kada se pogleda broj putnickih
brodova i moguénost zarade, to je veliki apsurd. Cene
za to su razli¢ite od 10 eura po ms plus porez u
Madarskoj do 125 eura po ms plus porez u Austriji. Ako
se isprazni jedan fekalni tank za to je moguce naplatiti i
do 250 eura.

Predlog: Uz pomo¢ agenata u putnickom saobracaju
uvesti opciju ponude praznjenja fekalnih tankova na
putni¢kim brodovima. Najbolji primer na koji bi se
trebalo ugledati, posebno prilikom pravljenja nove infra
strukture, je odlaganje fekalija (sludge) u Holandiji,
grad Amhem. Tamo je na kanalizacioni sistem
prikljuéen odvod u pristaniStu, na koji se u slucaju
potrebe praznjenja fekalnog tanka nakac¢i mobilni

mera¢ protoka. Kompletan sadrzaj se momentalno
prazni u postojecu kanalizaciju a fakturiSe se od strane
luke po upisanom stanju protokomera. Da bi sve ovo
imalo smisla i da bi se sprovelo u praksi treba
edukovati pograni¢énu policiju 1 carinu. Mi od
transporta treba da stvaramo dodatu vrednost, a ne
represijom da ga gusimo.

Takode treba edukovati i uCesnike u transportu. Verujte
mi na re¢, nikome od njih posle Bezdana nece pasti na
pamet da bilo $ta bace u vodu. Uvodenjem standarda u
vremenskom periodu od 2-3 godine mogli bi smo da
uvedemo red na naSe reke Sto se tiCe ove vrste
zagadenja. Uz to Republika Srbija bi imala veliku
finansijske koristi od toga. :

Kapetan Igor Dorci¢
Zapovednik vrste A
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Problem snabdevanja gorivom putni¢kih brodova u
Republici Srbiji

UPLS 18. oktobra 2019.

Posto je putnicki saobracaj na Dunavu u ekspanziji
zeleli bi da ukaZzemo na moguénosti koje on pruza za
trgovinu naftnim derivatima i mazivom.

Kao §to je poznato trenutno u Republici Srbiji brodovi
mogu da se snadbevaju pogonskim gorivom na Getiri
mesta ( Luka Novi Sad, Mondo Luka Beograd, Veliko
Gradiste i Prahovo ).

Medutim za putnicke brodove su ta mesta skoro pa
neprihvatljiva iz vise razloga:

1. Brod mora da napusti pristaniste da bi se snabdeo
gorivom

2. Putnici moraju da napuste brod prilikom snadbevanja
gorivom ( pored republike Hrvatske jedini primer u
Evropi) iako su svi brodovi opremljeni sa euro spojem
a Srbija je potpisnik ADN sporazuma $to podrazumeva
visok tepen edukacije u rukovanju opasnim teretima,
izmedu ostalog i derivatima.

3. Republi¢ka uprava carina ima neki urodeni strah da
¢e neko sa putni¢kog broda prokrijumcariti gorivo, iako
takav slucaj jo$ nije zabeleZen i verovatno nikada nece
ni biti.

Kakve posledice trpe gradani Republike Srbije zbog
toga?

Imajuéi u vidu broj prolazaka brodova kroz Srbiju i
imajuéi u vidu da brod potrosi od Pasave (Nemacka) do
Crnog mora (Rumunija) i nazad oko 70.000 litara
goriva i 220 litara ulja, to bi matematicki izgledalo
ovako. Kada bi Republika Srbija od litre goriva imala
samo ldinar (jedan dinar) to bi hipoteticki moglo da
donese zaradu od 700.000 evra godi$nje samo na
osnovu trgovine gorivom sa putnickim brodovima.
Siguran sam da drzava ima viSe od jednog dinara po
litri goriva tako da je i mogucnost zarade mnogo veca.
Ovako se svi ti brodovi snadbevaju u Nemackoj, Austiji
i Madarskoj te mi ostajemo uskraceni za punjenje naseg
budZzeta.

Moguce resenje: Nasi privrednici ve¢ godinama mole
da im se dozvoli snadbevanje goriva tako Sto ¢e sa
brodom specijalno konstruisanim za to doé¢i na bok
putni¢kog broda i snadbeti ga gorivom. ReSenje bi bilo
da im se to i dozvoli a carina bi mogla da kontrolom
broda za snabdevanjem i otpemnice sa broda ima punu
kontrolu nad prometom derivata.

FOTO: Branislav Vajda, Bunkerisanja goriva u Budimpesti i Becu
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Takva reSenja se koriste u svim zemljama EU:
Holandiji, Nemackoj, Austriji, Madarskoj, Bugarskoj i
svuda to funkcioniSe bez problema, te bi molili nase
organe vlasti da se upoznaju sa takvim nacinom
snadbevanja brodova i daju moguénost naSim
gradanima da zive bolje koristeci te pogodnosti. Malim
smanjenjem akcize i poreza na gorivo za brodove mogli

bi postati lideri u snabdevanju goriva brodova u
tranzitu kroz nasu zemlju. Zelimo da podsetimo da je
saobracaj putnickih brodova u stalnom porastu i da
belezi najveci rast te grane privrede u Evropi.

Kapetan Igor Dor¢i¢

Zapovednik vreste A

Birokratsko uniStavanje reénog turizma u Srbiji

UPLS 23. oktobra 2019.

Pocetkom turisticke sezone smo pisali o izazovima koji
su pred nama a ticu se razvoja i organizacije turizma na
domac¢im rekama. Od problema koje smo tada naveli
primetili smo da ozbiljno nije reSen ni jedan, pogotovo
kada ve¢ sad znamo da ako se ovim tempom nastavi,
neéemo imati nikakvu ni sledecu sezonu nego ¢emo
opet uz improvizaciju, u zadnji ¢as navoditi visu silu i
nasu nesposobnost prebacivati na druge, neumitne
faktore.

Da bi pokusali da sprecimo novi fijasko opisacemo
ukratko glavne probleme iz perspektive radnika u
reCnom turizmu. Problemi postoje ve¢ vise od 30
godina 1 ne reSavaju se ve¢ samo komplikuju i
umnozavaju povecanjem obima plovidbe brodova kroz
nasu zemlju.

Prvi i najozbiljniji problem predstavlja zastareli i vrlo
slozeni zakon 0 Drzavnoj granici.
Od kako je policija zamenila vojsku u kontroli drzavne
granice pojavili su se prilicno sloZzeni problemi,
uglavnom  administrativne prirode, koji  inace
jednostavnu proceduru pretvaraju u noénu moru
zapovednika brodova koji plove kroz nasu zemlju.

Da pojasnimo:

Bilo koji brod kada prede drzavnu granicu sa
Madarskom plovi do Bezdana gde radi ulaznu reviziju
Republike Srbije nastavlja dalje putovanje kroz nasu
zemlju do svog krajnjeg odredista. Ukoliko je u tranzitu
izlaznu reviziju radi u Velikom Gradi$tu i nastavlja
dalje svoj put. Putnicki brodovi se ne zadrzavaju u
Bezdanu nego nastavljaju putovanje do grada gde
planiraju da stanu i tu se radi ulazna i Cesto izlazna
revizija. Tako ispada da imamo vaZzan grani¢ni prelaz u
Beogradu i Novom Sadu. To je sve lepo zamisljeno da
bi se ubrzao postupak prelaska granice ali...
Kargo brodovi, i pored toga §to imaju reviziju (overen
spisak posade i pasose), moraju da se prijavljuju i

odjavljuju policiji svaki put kada negde staju. Posade
moraju da se ukrcavaju/iskrcavaju isklju¢ivo na
zvani¢nim grani¢nim prelazima, znaci u obzir dolaze
samo: Bezdan, Novi Sad, Beograd i Veliko Gradiste!
To, osim $to je glupo, nelogi¢no i paranoi¢no, jos je i
veoma skupo za vlasnike brodova i posade. Da bi
dostavio odlazni ili dolazni raport zapovednik cesto
brodom plovi od barzi do pontona. Ti brodovi imaju
potro$nju od stotinak litara po satu voznje tako da
prostim ra¢unom mozemo izracunati da dostava papira
na ponton ponekad kosta nekolilo stotina eura vlasnika
brodarske kompanije. Da ne spominjemo prilicno
nekulturan nacin ophodenja sluzbenika ukoliko
procedura nije obavljena u skladu sa njihovim
oc¢ekivanjima.

Drugi primer koji mozda i najviSe pokazuje apsurdnost
trenutnog sistema, je granicni prelaz za putnicke
brodove u Beogradu. Ponton za pristajanje se nalazi u
samom centru Beograda a grani¢na policija ga tretira
kao prelaz na aerodromu. Sama procedura obavljanja
revizije nije sporna i obavlja se uglavnom dovoljno
brzo, ali pojavljuje se jedan, za nas neshvatljiv
problem. Kada brod stane na ponton u Beogradu NIKO
NE MOZE da ude na taj isti brod osim putnika i
¢lanova posade. Gran¢na policija se poziva ne
eksteritorijalnost. Postavlja se pitanje Sta to znaci? Da
pojasnimo problem. Cesto na putni¢kim kruzerima rade
ljudi poreklom i drzavljanstvom Republike Srbije.
Ugovori su ¢esto na vise vezanih meseci i ljudi cesto ne
vide svoje familije do dolaska u Srbiju. Po dolasku tj.
uplovljenju u Srbiju, ljudi cCesto nemaju puno
slobodnog vremena ili ne mogu da dobiju slobodan dan
te porodicu pozovu, uz dozvolu kapetana, na brod u
posetu. Tada dolazi do neocekivanog problema jer
policiie NE PUSTA NIKOG na brod, ¢ak ni na
insistiranje zapovednika broda. Mislim da nema
potreba opisivati koliko ta nelogi¢nost u “odbrani”
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drzavne granice, donosi razocarenja i revolta kod ljudi
koji su tom bahatoséu pogodeni.
Najjednostavnije pojasnjeno, grani¢na policija pravi
ogromnu pometnju. Mi smo JEDINA zemlja, osim
Ukraine (gde je ratno stanje) gde se koriste ovakve
metode. Smatramo da bi se stvari ubrzale i rasteretile
uvodenjem jednog prelaza na ulasku/izlasku iz zemlje
te da se po obavljenom pregledu broda ljudi mogu
slobodno kretati po zemlji i pristajati brodom gde god
pozele u dogovoru sa agentom. Mislim da je
nepotrebno navoditi da se na Dunavu grani¢imo sa

zemljama Evropske unije sa kojima bi, verujemo, uz
malo dobre volje, moglo da se dogovori o zajednickoj
kontroli brodova. Ovakav rad osim §to usporava razvoj
turizma i privrede u velikim gradovima takode nanosi
nesagledive posledice u graniénom pojasu sa
Republikom Rumunijom. Primer je razvoj turizma u
DPerdapskoj klisuri, gde trenutno dominiraju Rumuni sa
malim brodi¢ima 1 ¢amcima jer grani¢na policija, kroz
birokratiju, sputava naSe preduzetnike da se ostvaruju
ozbiljnije na tom polju.

Drugi veliki problem koji ko¢i razvoj turizma su mesta za pristajanje.

Pocetkom godine smo pisali o problemu mesta za
pristajanje 1 ukazali smo na grubo ugrozavanje
bezbednosti  plovidbe zbog nespremnosti da
odgovorimo na zahteve trziSta. Tada su iz nadleznog
ministarstva objavili da ¢e otvoriti novi ponton za
pristajanje putnickih brodova u Zemunu i da ¢e to biti
ve¢ u avgustu. Avgust je davno prosao a pontona i dalje
nema. Informacija koja je nas, profesionalne ladare,
najvise zbunila je da ¢e taj novi ponton moci da primi
maksimum dva broda od 110 metara!?

Da bi se bilo koji brod privezao na obalu potrebno je da
ima samo prilaz obali i uporne tacke na obali koje se

stru¢no nazivaju bitve. Plove¢i po Rajni u Nemackoj
neretko na mestima za vez pronalazimo i alke ukopane
u zemlju a pontoni su ¢esto duzine samo 20-ak metara,
dovoljno dugacki da se na njih postavi recepcija broda.
Najbolji primer zarade od turizma i od pristajanje
putnic¢kih brodova je Austrija. U toj zemlji su od starih
objekata i bitava na obali napravili sredstvo za Cistu

zaradu.

Da pojasnimo. Da bi putnic¢ki brod negde pristao on
mora da ima: pristup obali, pristup infrastrukturi
(struja, voda, put). Austrijanci su to resili tako Sto su
dali privatnicima da vode pontone a drzava naplacuje
porez i upotrebu infrastrkture.

FOTO: Igor Dorc¢i¢ Ponton za pristajanje putnickih brodova napravljen od starog Slepa
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FOTO: Igor Dor¢i¢ Primer vezivanja tri putnicka broda na mali ponton od starog Slepa

Ponton je, kao §to se vidi na fotografijama, privezan za
obalu i fiksiran Sorpanjima (metalne cevi koje ga
odupiru od obale). Na ovaj odlian, a opet relativno
jeftin nacin, se obezbeduje sigurnost plovila a ne
ugrozava se korito reke kao u slu¢aju zabadanja Sipova
(primer u Zemunu).

Vazno je napomenuti da su lokalne samouprave
napravile neke pontone (Kladovo, Veliko Gradiste,
Smederevo, Sr. Karlovci) ali da bi krenuli da zaraduju
od toga moraju na vreme da predstave svoje
potencijale. Planovi za pristajanje putnickih brodova se
prave i po dve godine unapred i ako se na vreme ne
reaguje 1 ne najavi spremnost za rad i saradnju rok za
razmatranje pristajanje se produzava do sledece sezone.

Pozivamo nadlezna ministarstva, lokalne samouprave i
zainteresovane strane da S§to pre pristupe razmatranju
navedenih problema. Ukoliko mi, kao drzava ne
ucinimo nesto na poboljSanju ponude, jednostavno
¢emo postati destinacija od koje ¢e svi okretati glavu,
kao S$to zbog impozantnosti i turisticke promocije
Rumunije turisti u Perdapu gledaju isklesanu glavu u
kamenu Decabalusa Rexa a Trajanovu tablu na naSoj
obali gotovo da niko ni ne pominje jer se od grafita po
njoj nista drugo i ne vidi. Mozda bi je neko i primetio
da se malo pocisti i postavi svetlo?

Upravni odbor UPLS

Predlog reSavanja problema priveza brodova u
Beogradu

UPLS 24. oktobra 2019.

Sa nekoliko fotografija u nastavku teksta zelimo da se
nadovezemo na predhodni c¢lanak o pontonima i
mestima za pristajanje u Srbiji.

Primer je iz Nemacke, grad Pasava — Lindau. Prikazano
je kako se sa vrlo malo ulaganja odli¢no koristi

postojeca infrastruktura. Identi¢no bi moglo da se uradi
u Beogradu. Izmestanjem postojeCeg pontona na
pogodnije mesto i minimalnim prilagodavanjem obale
reSio bi se problem pristajanja putnickih brodova za
manje od mesec dana.
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FOTO: Passau-Lindau putnicki terminal

Zeleli bi da napomenemo da se omariéi za struju i pitku
vodu nalaze na svakih 100 metara prikazanog keja i da
je koriS¢enje obalne struje za brodove OBAVEZNO i
da Republika Nemacka to dobro naplacuje.

Ovakvim reSenjem bi se napravilo viSe mesta u Savi,
smanjila bi se buka od pomoc¢nih brodskih motora, a
kapacitet za prijem brodova bi bio dva do tri puta veci

FOTO: Veza brod - obala

od trenutnog, uz posStovanje svih elemenata bezbednosti
plovidbe.

Pozivamo nadlezne da razmotre ponudena reSenja u
interesu Srbije i njenih gradana.

Upravni odbor UPLS
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OdrZan zavrSni sastanak sa visokim predstavnicima za

prijem uITF i ETF.

UPLS 6. novembra 2019.

05.11.2019. je odrZan Ccetvrti, zavrSni sastank, sa
visokim  predstavnicima  najprestiznije  svetske
sindikalne organizacije ITF (International Transport
Workers’ Federation) i ogrankom za Evropu, ETF
(European Transport Workers Federation).

Sastanku su prisustvovali visoki predstavnici: iz
Londona, gospodin Fabrizio Barcelona predstavnik

ITF-a, iz Brisela gospodin Josef Maurer predstavnik
ETF-a, i regionalni predstavnici ITF-a iz Hrvatske,
gospodin Neven Melvan generalni sekretar Sindikata
pomoraca Hrvatske i gospodin Luka MiSi¢ pravnik
Sindikata pomoraca Hrvatske.

Na pethodnom sastanku su utvrdene smernice za
prilogadavanje uslovima ITF-a kao i promene u
organizaciji rada i delatnosti Sindikata ladara Srbije,
koji je zbog intenzivne saradnje sa Pomorcima Srbije
prerastao u Sindikat ladara i pomoraca Srbije.

Pored navedenih visokih c¢lanova sastanku su
prisustvovali predstavnici UdruZenja profesionalnih
ladara Srbije i predstavnici UdruZenja pomoraca
republike Srbije. ZvaniCan pristup u navedene
organizacije bi u potpunosti trebalo da bude pokrenut
do kraja 2019. godine. Zvanicni, pun pristup, bi trebao
da bude potvrden na zasedanju Skupstine ITF-a u maju
mesecu.

Upravni odbor UPLS

Treca godina od potonuéa Beograda 10. Odbadena
tuzba porodice, NIKO odgovoran za pogibiju dvoje ljudi

Prosla je treéa godiSnjica potonuca samohodnog
teretnjaka Beograd 10 u Smederevu, gde su dva c¢lana
posade izgubili Zivote. Za ovaj dogadaj, koji se dogodio

ISKLJUCIVO ljudskom greskom i omaskom u radu
sistema bezbednosti plovidbe niko nikad nije izveden
pred lice pravde. Pre dva meseca je porodicama
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poginulih ladara stiglo reSenje o odbacivanju kriviéne
prijave, koja je podneta 22.12.2017. protiv odgovornih
lica, zbog izvrSenja krivicnog dela Tesko delo proti
opste sigurnosti. Tuzilastvo smatra da ne postoji osnova
sumnje za krivicno delo koje se goni po sluzbenoj
duznosti.

Porodice su wulozile zalbu pozivajuéi se na
nerelevantnost zakljucka vestaka zaduzenog za slucaj,
da je do potonu¢a doSlo zbog zamora materijala.
Navedeni zakljucak vestaka nije ni¢im dokumentovan
niti su prikazane laboratorijske analize ¢vrstoe i
elasti¢nosti brodskog trupa.

Mi smo pre dve godine odradili analizu i istragu
navedenog dogadaja sa osvrtom na sva neodgovorena
pitanja. NaSa zapaZanja kao profesionalnih ladara, na
zalost niko nije uzeo u razmatranje.

Zataskavanje ovog slucaja je radeno na svim nivoima a
sve ¢esca potapanja brodova kao i povidbene nezgode u
nasoj zemlji uporno ukazuju da deo sistema definitivno
ne funkcioniSe kako treba.

Pozivamo tuzilastvo kao i medije da proprate ovaj
sluc¢aj kako bi se odgovorni bar pod monitoringom
javnosti, naterali da rade svoj posao ¢asno, odgovorno i
posteno.

Upravni odbor UPLS

Izgradnja pristana za putniCke brodove Zemun/Beograd

UPLS 20. novembra 2019.

FOTO: Branislav Vajda

Kako smo obavesteni pisanjem medija, drzava Srbija je
ulozila 114.000.000 RSD u izgradnju pristaniSta za
putnic¢ke brodove u Zemunu.

Neko bi na ovu vest rekao BRAVO ali nase misljenje je
da je ovo Cist promasaj i rasipanje drzavnog novca .

Ovako glasi nase objaSnjenje:

Trenutno je pristan za putnicke brodove u Beogradu
najlepsi na Dunavu (i sa navigacione strane je odlican)

ali mi nemamo potrebe da troSimo 1.000.000 evra
novca poreskih obveznika za privatan biznis, za koji se
postavlja pitanje kada ¢e vratiti uloZzen novac. Cilj
ulaganja je ili da se novac u sto kra¢em roku vrati, ili
da se s njim ucini nesto za dobrobit celokupnog
drustva. Gradnjom pristana u vrednosti od 1.000.000
evra ne postize se ni jedan od ova dva uslova.

1. Koliko brodova treba da pristane da bi se isplatio
uloZen novac?
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2. Koja je korist za drustvo od tog ,.glamuroznog™
pristana?

U Srbiji su postavljeni pristani u Kladovu, Golupcu,
Kostolcu, Smederevu i Novom Sadu. Oni su plaéeni
oko 400.000 evra. Pitanje je da li su povratili ulozZeni
novac posle pet godina. Verovatno da nisu, zato Sto su
operativni samo pristani u Novom Sadu i Golupcu, dok
ostala tri jos§ nisu u funkciji.

Zasto drzava ulaZe u pristane, a objasnjava nam da
moramo da prodamo luke? Tako su prodate Luka
Beograd, Luka Novi Sad, Luka Pancevo, Luka Sremska
Mitrovica, Luka Prahovo, Luka Backa Palanka, dok su
sve luke u Smederevu takode privatne.

Sledec¢a stvar, ti pristani mogu da se naprave mnogo
jeftinije. Nece izgledati tako glamurozno i biti najlepsi
u Evropi ali ¢e vrsiti svoju funkciju 1 donositi brzu
zaradu. MiSljenja smo da drzava treba da dopusti
privatnicima da oni prave pristane i da posle naplacuju
uslugu pristajanja brodova i sve dodatne usluge
(snadbevanje vodom, odnoSenje smeca, praznjenje
fekalnih tankova, praznjenje tankova rabljenog ulja).
Po nama, Drzava bi trebalo da obezbedti tehnicku
dokumentaciju za pristane (da bi pristani Dbili
unificirani) i slobodna mesta za postavljanje pontona, a
ostalo da prepusti trzistu. Koliko se vlasnik potrudi oko
kvaliteta usluge to ¢e mu biti veca zarada i profit, ili
mozda gubitak. Inace svuda u Zapadnoj Evropi
(zemljama Sengena) takva je praksa. Drzava, preko
policije i kapetanija, kontroliSe tehnicku ispravnost i
postovanje propisa. Bugarska i Rumunija prate trend
zemalja Sengena. Jedino Ukrajina, Hrvatska i Srbija
imaju ,,neka svoja pravila“. U Hrvatskoj pristani nisu
privatni, ali nisu ni priblizno frekventni kao pristani u
Srbiji. U Ukrajinu putnicki brod wuplovi samo
»greSkom® zato Sto turisticke agencije nemaju vremena
za njihove procedure i to je jedini razlog zasto ne
pristaju tamo.

Jos jedna stvar, u Beogradu postoji kej na koji brodovi
mogu da pristaju i niSta nije potrebno graditi niti

REAGOVANJA:

dodatno ulagati. O tome smo ve¢ pisali ranije (Predlog
reSavanja problem priveza brodova u Beogradu). Ako
bi se konacno regulisao problem koji namece grani¢na
policija, Savski kej bi sa ulagnjem od 0 (nula) dinara
postao najpraktic¢nije pristaniSte za putnicke brodove a
grad Beograd bi samo naplaéivao usluge!

Citav problem nastaje zato §to se insistira da grani¢na
policija bude na pristanu gde brodovi pristaju. Pitamo
se ZASTO?

U Luci Beograd postoji pristan gde je grani¢na policija
i u Novom Sadu postoji pristan grani¢ne policije.
Interesantno je da u Novom Sadu mogu da se koriste
pontoni gde nema grani¢ne policije dok u Beogradu to
nije slu¢aj. Pitanje je ZASTO?

Misljenja smo da brodovi mogu da odrade reviziju
(grani¢nu kontrolu) na pontonu policije, a da posle toga
mogu da pristaju gde god zele. Mislimo da niko iz
policije ne bi mogao da pobije ovu tvrdnju. Kako strani
drzavljani mogu da udu automobilom, autobusom,
kamionom ili avionom, produ istu takvu kontrolu i
slobodno se krecu kroz nasu drzavu? Mi ne vidimo ni
jedno valjano objasnjenje zaSto to ne bi vazilo i za
strane brodove!

Pozivamo nadleZzna ministarstva da se ozbiljnije
pozabave predocenom problematikom, na prvom mestu
zbog javnog interesa, racionalne potroS$nje drzavng
novca i povecanja profita sa minimalnim ulaganjem u
ve¢ postojeu infrastruktuturu. Takode pozivamo
Ministarstvo unutrasnjih poslova da se ozbiljno
pozabavi problemom grani¢ne kontrole za recni
saobracaj. Trenutni propisi su zastareli i izazivaju
ogromnu materijalnu §tetu brodarima i kompanijama
koje se bave plovidbom a i samoj Drzavi. Nepotrebno
je podsecati da se Srbija na rekama grani¢i sa zemljama
Evropske Unije, osim u Savi sa Bosnom, odnosno
Republikom Srpskom.

Upravni odbor UPLS

Bespotrebno potrosenih 1.000.000 eura, koliko kosta gradnja pontona u Zemunu, moglo je da pokrije desetogodi$nji rad
VTS centra, tj. centra za pracenje brodova i bezbednost plovidbe. Taj centar je napravljen i postoji ali niko u njemu ne
radi. Da bi taj centar radio 24h svaki dan potrebno je da se zaposli minimum 8 ljudi. Ako tih 8 ljudi dobije platu od
100.000 dinara po osobi to bi znacilo da bi njihova primanja za godinu dana, sa svim doprinosima drzavi, iznosila
15.648.000 S$to iznosi 130.400 eura godiSnje. Dakle prostom matematikom dolazimo do_desetogodiSnjeg finansiranje

sluzbe koja je neophodna za normalno funkcionisanje re¢ne plovidbe i uz koju bi i grani¢na policija i uprava carine
imali olakSan posao a samim tim bi se i obim saobrac¢aja povecao i poboljsao.
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Problem ulaznolizlazne revizije na potezu koje pokriva
grani€ni prelaz Novi Sad/Apatin

UPLS 8. novembra 2019.

¥ oo

FOTO: Milivoje Sujdovi¢

Kao Sto je poznato, u Novom Sadu i u Apatinu ili
Bezdanu, brodovi rade izlaz iz zemlje prilikom odlaska
u Republiku Hrvatsku, ( luke Vukovar ili Osijek). To ne
bi bilo ni vredno pomena da se brodovi kojim slucajem
ne moraju vratiti nazad u neku od luka u Republici
Srbiji. Tu dolazimo do vrlo interesantne situacije.
Primera radi, naveS¢emo samo jedan od mogucih
situacija sa kojima se susrecu ladari i poslodavci tj.
vlasnici brodova.

Primer: Brod plovi za Vukovar na istovar, odradi
izlaznu reviziju u Novom Sadu. U Vukovaru odradi
ulaznu reviziju, zavrsi istovar, napravi izlaznu reviziju i
ima zakazan utovar u Bogojevu. Brod mora da otplovi
nizvodno do Novog Sada, uradi ulaznu reviziju i onda
ponovo otplovi uzvodno ka Bogojevu. I sta je tu ¢udno,
pita se neupucen. Cudno je to $to je Vukovar na 1335
km a Novi Sad na 1255 km reke Dunav, a Bogojevo na
1367 km reke Dunav!!! Prostom racunicom, dolazimo
do toga da je brod preSao nizvodno 80 km pa potom
uzvodno 112 km umesto da otplovi uzvodno od
Vukovara ka Bogojevu i prede uzvodno SAMO 32
km!!!

Ako uzmemo da je proseCna potroSnja goriva po
predenom satu oko 200 litara, a brod prede u proseku
10 km/h dolazimo do cifre od gotovo 3500 evra cCistog
gubitka na gorivu. Tome joS treba dodati dnevnicu
¢lanova posade i izgubljeno vreme u plovidbi. Ukupan
gubitak ZBOG ZASTARELE BIROKRATIE i
nedostatka volje odgovornih, iznosi izmedu 2.000 i
5.000 evra, u zavisnosti od broda i uslova plovidbe.

U toku jedne godine takvih sluCajeva ima poprili¢no.
Imamo brodove koji plove van svake logike i zdravog
razuma.

Sve to naravno, povefava troSkove poslovanja i
prostom matematikom dolazimo do velikih novcanih
iznosa. Valja spomenuti da ovakvom plovidbom
brodova, po naSem miSljenju  bespotrebnom,
povetavamo i zagadenje Zivotne sredine izduvnim
gasovima zarad birokratskih anomalija.

Kao moguce reSenje, mi iz UdruZenja profesionalnih
ladara Srbije predlazemo sledece:

Da se revizije odreduju u Bogojevu i Backoj Palanci
poput revizija za putnicke brodove u Donjem
Milanovcu. Prilikom doplovljenja putnickog broda iz

UdruZenje profesionalnih ladara Srbije, udruzenjeladjara@gmail.com, PIB: 109423439, Raiffeisen banka: 265-625031000023

40


http://www.udruzenjeladjara.com/
https://udruzenjeladjara.com/blog/author/vajda76/
https://udruzenjeladjara.com/blog/2019/11/08/problem-ulazno-izlazne-revizije-na-potezu-koje-pokriva-granicni-prelaz-novi-sad-apatin/
https://udruzenjeladjara.com/blog/2019/11/08/problem-ulazno-izlazne-revizije-na-potezu-koje-pokriva-granicni-prelaz-novi-sad-apatin/

www.udruzenjeladjara.com

inostranstva u Donji Milanovac, Salju se putnickim
vozilom sluzbenici carine i policije i odraduje se ulaz u
Republiku Srbiju na licu mesta. Ne vidimo nikakvu
prepreku da se ista procedura primeni i za brodove koji
dolaze iz Republike Hrvatske u luke Bogojevo i Backa
Palanka. Nepotrebno je napominjati da u navedenim
gradovima postoji redovan kopneni prelaz izmedu

proceduru prelaska drZavne granice. U praksi takav
naCin kontrole prelaska drZavne granice veé
funkcioniSe samo ga treba primeniti i na pomenutom
sektoru. Sa ovim bi se olakSalo poslovanje brodarskih
kompanija, smanjili troSkovi poslovanja i olakSao i
ionako ve¢ vrlo teZak posao ljudi koji rade na
brodovima.

Srbije i Hrvatske. Smatramo da time ne bi ni na koji

o . 3 e e Kapetan Miodrag Panci¢
nacin bilo ugroZeno delovanje sluzbi zaduZenih za P 8

UPLS Dana 06.11. 2019. godine

Nasedanje broda IZZA sa objektima na 1246 km Dunava

UPLS 11. decembra 2019.

Samohotka Izza sa Cetiri teretne barze , u formaciji sastava tri duzine i dve §irine u nizvodnoj plovidbi, nasela je na
1246 km 10.12.2019 oko 16:30h. Ostali uéesnici u plovidbi su se susreli sa velikim problemom u komunikaciji sa
nasednutim plovilom i sama bezbednost plovidbe je bila ugroZena zbog ograni¢ene Sirine i onemogucavanja plovidbe
ostalim brodovima. Lucka kapetanija nadlezna za taj sektor nije radila u pomenutom momentu.

Sektor na kome se odvija plovidba je sam po sebi kritican a objekti koji nasedaju i pritom nisu izloZeni nikakvoj
kontroli izazivaju opasnost za ostale ucesnike u plovidbi, praveéi mangure prilikom odsukivanja objekata. Tako menjaju
gabarite plovnog puta i narusavaju bezbednost plovidbe.

Potrebno je izvsiti inspekcijski nadzor nad samohotkom Izza i proveriti stanje na plovnom putu nakon oduskivanja i
obavestiti sve ucesnike u plovidbi o stanju na pomenutom sektoru. Ovo je jos jedan primer da Lucke kapetanije moraju
da rade 24h ili da se pokrene Centar za kontrolu i pracenje plovidbe u sluzbi bezbednosti i zastite ljudi i objekata.

Upravni odbor UPLS

UPOZORENJE za brodare, promena u sektoru Glozan, 1284
km Dunava

UPLS 16. decembra 2019.

UPLS I UPLS

Na kilometru 1284,9 Dunava, primeéena je opasna
promena u plovnom putu. Navigatori prijavljuju
suzenje plovnog puta koji nije adekvatno obelezen.
Poslednji izvestaj je od juée, 15.12.2019. gde je

navigator obavestio da su u nizvodnoj plovidbi zakadili
dno u plovnom putu, tatno povise crvene bove 100m a
nekih 40m boc¢no od nje. Na vodostaju Novi Sad 111cm
i gaz 250cm sa Cetri teretne barZe i jednom praznom.
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Upozoravamo sve navigatore i brodare da obrate
posebnu paznju na navedenom sektoru a na nadlezno
ministarstvo 1 Direkciji za vodne puteve, da izvrse
merenje 1 dodatno obelezavanje navedene deonice.
Potrebno je postaviti minimum jo§ jednu crvenu bovu
kako bi navigatori mogli bezbedno da savladaju
krivinu.

Isti brod je prijavio i potpunu neobelezenost u uslovima
no¢ne plovidbe ZeZeljevog mosta u Novom Sadu, §to je

nedopustivo, pogotovo dok traju radovi na uklanjanju
privremenog mosta “Bosko Perosevi¢”.

Pozivamo brodare, da u slucaju havarije obavezno
pokrenu proces naplate Stete od osiguranja a
osiguravajuca drustva da se vise ukljuée u pradenje i
analizu brodarske struke i problematiku i rizike koju
plovidba povlaci, kako bi se izbegli materijalni gubici i
ljudski zivoti.

Upravni odbor UPLS

Koliko kosSta nerad ministarstva?

FTO: Branislav Vajda

Poznato je da su srpski ladari bili medu cenjenijima
na Dunavu.

Prvi smo poceli da koristimo potiskivane sastave, imali
smo najve¢u tankersku flotu na Dunavu, najvece
sastave 1 prvi smo poceli da uvodimo brodove sa preko
3000 ks.

Sta se to promenilo u poslednjih 10 godina?
Za srpske ladare mnogo toga.

Pre 1991 godine smo imali najefikasniju obuku ladara
na Dunavu. Selekcija se vrSila jako dobro, brzo i
efikasno. Firme su uzimale puno pocetnika (brodaraca,
pripravnika za strojara i pripravnika za porucnika) i bile

su zadovoljne ako od njih posle dve godine na poslu
ostane 30% primljenih. Posao je surov i tezak.
Tehnologija u to vreme nije bila na nivou kao danas i
nisu svi mogli da izdrze te uslove rada.

Nasi ladari su plovili od Kelhaima u Nemackoj do
Izmaila 1 Uzdunaiska u Ukrajini i sva njihova
ovlaséenja (plovidbene dozvole) su bila priznata svuda.
Mogli ste u Nemackoj ili Austriji da izvrSite prepis
naseg ovlaS¢enja i da dobijete identicno nemacko ili
austrijsko.

Prve promene nastaju posle 2008 godine i pocetka
primene novih uredbi.
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Nasa ovlas¢enja zbog nekih malverzacija postaju
nepozeljna i nepriznata. lako su isti ljudi na brodovima,
zapadne zemlje odbijaju da nostrifikuju njihova
dokumenta.

Posle toga dolazi ¢uvena zamena dokumenata. U tom
procesu ministarstvo pravi nova dokumenta i prevodi
dokumenta iz EU kao polaznu tacku. Medutim uzimaju
loSe prevodioce, a zaposleni u ministarstvu su brod
videli samo u prolazu, ne konsultuju struku i urusavaju
kompletan sistem ladarstva u Srbiji.

Ovom promenom postaje besmislena brodarska Skola u
Srbiji i po zvanju se izjednacavaju svi. Kapetan sa 30
godina plovidbenog iskustva i pocetnik od 22 godine
dobijaju ista ovlaséenja. Neka od ovlaséenja postaju
potpuno beskorisna 1 sluze samo za ponovne
malverzacije.

Posto nase Ministarstvo nije znalo adekvatno da
prevede obrazce ovlaséenja, brodarskih knjizica i
brodskog dnevnika, to je stvorilo ogromne probleme
ljudima koji plove van granica Republike Srbije.

Na primer u nasem brodskom dnevniku nije moguce
upisati format plovidbe B jer ne postoji dovoljno
rubrika za to. Posto brod ima dovoljno posade brodar
o¢ekuje da brod plovi 24 sata ali je to nemoguce upisati
pravilno u brodski dnevnik. Kazna za prekoracenje
plovidbe je 100 evra po satu ali niko u ministarstvu nije
nasao vremena da ispravi gresku i tako ve¢ skoro Sest
godina.

Sledeéi primer je brodarska knjizica. Pokusavaju veé
deset godina da precrtaju knjizicu koja se koristi u EU
ali ne uspevaju, iako je za to potrebno nekome, ko
poznaje rad na kompjuteru, najvise osam sati rada.
Posledica toga je da nije moguce overiti naSu knjizicu u
EU, a do skora (do pre godinu dana) je bilo nemoguce i
u Republici Srbiji za ljude koji plove na brodovima sa
stranom zastavom. Samim time nije moguce
napredovati.

Primer ovlas¢enja:

Za ovlaséenje koje poseduje kapetan iz EU kod nas je
potrebno imati ¢ak 5 razli¢itih ovlaséenja. Zamislite
kako to izgleda poslodavcima u EU?

Ovlaséenje za zapovednika vrste B je nemoguce steci u
Republici Srbiji bez malverzacija, a samim tim nije
moguce postati Kapetan, a sam sistem zvanja je toliko
konfuzan da nikom nije u potpunosti jasno $ta se moze
a Sta ne. Sluzbenici u kapetanijama su ¢esto nedovoljno

upuceni ili nezainteresovani da potencialnog kandiata
upute u proceduru pa mnogi mladi ljudi odustaju pre
nego §to i po¢nu te odlaze u druge zemlje EU gde vade
neophodna dokumenta i kasnije polazu za vi$a zvanja.

Mi smo jedina zemlja u Evropi gde neko ide cetiri
godine u Skolu i zavrSava skolu bez ikakvog zvanja. To
isto zvanje u Madarskoj se dobije posle tri nedelje
kursa, a u Rumuniji posle mesec dana. Zapadne zemlje
znaju za nas problem, tako da u Madarskoj osoba koja
je zavrsila naSu brodarsku Skolu moze da se vodi na
brodu kao mornar sa ispitom ukoliko prikaze diplomu
srednje brodarske Skole. Apsurdno, ali u nasim
kapetanijama to ne priznaju.

NaSa zvanja nisu priznata na Dunav-Majna kanalu i
Majni iako u nas$im dokumentima izdatim od
Ministarstva saobracaja i infrastrukture piSe da su
validna. Ko poveruje naSoj drzavi rizkuje kaznu od
minimum 5.000 evra, a nisam siguran da je
ministarstvo spremno da refundira tu kaznu. Da bi
plovili po kanalu Majna — Dunav nasi poslodavci
moraju da angazuju loceve (sprovodnike brodova) Sto
povlaci velike dodatne troskove transporta te smanjenu
konkurentnost na trziStu. Ovaj status traje ve¢ osam
godina, neverovatno zar ne.

Samo za informaciju, najve¢a kompanija za recna
krstarenja u svetu Viking Cruises, ne prima u radni
odnos radnike koji imaju brodarsku knjizicu izdatu u
Republici Srbiji, mislim da to nije slucajno. Na Zzalost,
sve je vise kompanija koje zbog navedenih problema
otpustaju nase ljude ili se nasi ljudi sami opredeljuju za
ponovno polaganje u Nemackoj ili drugim zemljama
EU kako bi sacuvali posao i obezbedili egzistenciju za
svoje porodice.

Kalkulacija gubitaka:

Sada ¢emo da vam pokaZzemo minimalnu kalkulaciju
koliko je nerad, tacnije nedovoljan rad ministarsva
koStao gradane Republike Srbije u poslednjih 10
godina.

Nasi ladari su do 2005. u zapadnim zemljama EU koje
su na Dunavu ¢inili i do 20% nautickog osoblja, a
danas smo na nivou statisticke greske sa neSto manje
od 3% osoblja.

U toj grani industrije je oko 50.000 radnika i sva
zanimanja i zvanja su jako deficitarna.

Zanimanje je specifi¢no, pa nasi ljudi rade na zapadu, a
zive u Srbiji.
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Uzmimo da je prosecna plata 1.500 evra, za 12 meseci
to je 18.000 evra.

3% ucesca, je oko 1.500 ljudi.

1.500 zaposlenih x18.000 evra zarade daje sumu od
2.700.0000 (27 miliona) evra.

Za deset godina to je 270.000.000 (270 miliona) evra
koje nije uslo u naSu zemlju. Republici Srbiji bi samo
po osnovu PDV-a pripalo 54 miliona evra.

Naravno nerad naSeg ministarstva su iskoristile
Rumunija i Bugarska. Njihov udeo sa nekadaSnje
statisticke greSke je doSao na preko 30%. Zamislite
samo koliki finansijski priliv na osnovu ovoga beleze te
zemlje.

Neko ¢e reci da su te zemlje u EU i da im je zato lakSe.
Medutim to nije istina, i Hrvatska je u EU pa njihovih
radnika skoro i da nema.

Samo da se zna, Republika Srbija je procedure
prepisivala od Republike Hrvatske. Mozda su ipak
trebali da prepiSu od ostalih zemalja EU?

Jedino Republika Srbija, Republika Hrvatska i Ukraina
imaju drugacije brodarske knjizice od ostalih zemalja
na Dunavu.

Mislimo da zaposleni u Ministarstvu treba da rade u
interesu gradana Republike Srbije i da uspostave
kontakt sa kompanijama i radnicima da bi shvatili Sta
treba i kako da rade. Iz prilozenog se vidi da oni ne
shvataju §ta je njihov posao i koliko ne cinjenje
neophodnih poteza ugrozava i uniStava domace
brodarstvo i domacu privredu. U ovom ¢lanku se nismo
dotakli istih, ¢ak i1 vecih problema koje dozivljavaju
pomorci i zaposleni na morskim brodovima a gde su
gubici, zbog nestruénog i neodgovornog ponasanja i
poteza naSeg ministarstva, mere iznosima nekoliko puta
ve¢im od navedenih na rekama.

Upravni odbor UPLS

Crni bilans za 2019. godinu

SMEDEREVO 04.02.2019.

Kako saznaju Smederevske novine®,
dvdesetjednogodisnji N.A. se utopio u Dunavu kod
Smedereva, a za njegovim telom se jo$ traga. Prema
nezvani¢nim saznanjima, do utapanja je doSlo nakon
§to su trojica mladica pokuSali da sa jednog
ukotvljenog broda ukradu naftu. Oni su se ¢amcem
priblizili brodu, pokusali da otvore rezervoar, ali je
jedan od njih, pod jo§ nerazjaSnjenim okolnostima,
upao u reku.
https://smederevskenovine.rs/2019/02/04/utopio-se-
mladic-u-dunavu/

PANCEVO 23.02.2019.

Na reci Dunav u visini naselja Milje kod Panceva
pronadeno je telo muskarca.
https://www.republika.rs/hronika/hronika/118733/
nesrecan-slucaj-brod-udario-camac-muskarac-ispao-
utopio

NOVI SAD 27.04.2019

Dva muskarca srednjih godina nestala su u nedelju 7.
aprila na Dunavu kod Kamenjara, nezvani¢no saznaje
portal nsuzivo.
http://www.mojnovisad.com/vesti/na-dunavu-kod-
kamenjara-nestala-dva-muskarca-id27224.html

Tela novosadskih ribolovaca Dragana Risa (48) i1
Milorada Popovi¢a zvanog Pop (66) isplivala su iz
Dunava dve nedelje nakon tragedije.

http://www.mojnovisad.com/vesti/pronadjena-tela-
pecarosa-nestalih-na-dunavu-kod-kamenjara-

1d27415 . html

APATIN 27.04.2019.

Barta (33) iz Sombora smrtno je stradao u subotu, oko
17.30 casova, na Dunavu, izmedu ovdasnjeg
Brodogradilista i restorana ,Plava ruza“ u Apatinu.
Mladi¢ se utopio u prevrtanju skutera. Kako smo
nezvanicno saznali, tom prilikom na skuteru je sa njim
bilo dvoje dece njegovih prijatelja, ali su oni sre¢om
preziveli.

Izvor
http://www.novosti.rs/vesti/naslovna/hronika/aktuelno.
291.html:791672-TRAGEDIJA-KOD-APATINA-
Muskarac-se-utopio-u-Dunavu-spasena-devojcica-12-
lekari-se-bore-za-zivot-trogodisnjeg-decaka
MAUTHAUZEN 26.05.2019.

Jedan 29-godi$nji srpski drzavljanin, ¢lan posade
slovackog re¢nog broda, utopio se u Dunavu kod
Mauthauzena. Brod pod Slovackom zastavom, na
kojem je radio Srbin, u petak se prilikom isplovljenja iz
luke Ens na Dunav isprecio zbog visokog vodostaja, te
udario u most kod Mauthauzena.
https://www.novosti.rs/vesti/naslovna/hronika/
aktuelno.291.html:796865-TRAGEDIJA-U-
AUSTRIJI-Srpski-mornar-29-se-utopio-u-Dunavu
KOSTOLAC 10.06.2019.

U NEDELjU po podne, na Kostolackom kanalu, u
nesre¢i izazvanoj strujnim udarom na jedrilici, jedna
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osoba je nestala, a dve su povredene. Za nestalim se i
dalje traga, a nesrec¢a se dogodila kada je jarbol plovila,
na kojem su se nalazila trojica Beogradana, prisao blizu
zica dalekovoda,
https://www.novosti.rs/vesti/naslovna/hronika/
aktuelno.291.html:799713-Jedrilica-naletela-na-
dalekovod-otac-povredjen-od-sina-ni-traga

U Kostolackom kanalu, nakon viSednevne potrage,
pronadeno je telo Ivana . (46) iz Pozarevca, koji je
nastradao 10. juna, nakon strujnog udara na jedrilici.
https://www.novosti.rs/vesti/naslovna/hronika/
aktuelno.291.html1:800480-NAKON-VISEDNEVNE-
POTRAGE-Nadjeno-telo-stradalog-na-jedrilici

NOVI SAD 07.08.2019.

B.M. (51) utopio se juce u Dunavu kod Mackovog
spruda.
http://www.mojnovisad.com/vesti/utopio-se-u-dunavu-
kod-mackovog-spruda-jos-uvek-se-traga-za-telom-
1d28972 . html

TARAS 18.07.2019.

Dana 18.07.2019. motorni potiskiva¢ TORO 3, sudar sa
splavom na reci Tisi, u blizini sela Tara§, dvoje laksSe
povredenih na splavu.

RAM 27.07.2019.

Dana 27.07.2019. oko 14h na 1075 km reke Dunayv,
kod mesta Ram, doslo je do pozara u masinskom delu
potiskivaca/ledolomca Petrovaradin. U momentu
pozara, brodu Petrovaradin su u pomo¢ priskocile
posade sa brodova koji su bili u okruzenju. Osim
blazeg trovanja dimom niko od posade nije stradao.
BEOGRAD 28.07.2019.

Probijanje broda Podgorina na 15 km reke
Save.Prilikom isplovljenja sidrena Sapa je zakacila
celicno uze sa pontona i doslo je do slaganja i
probijanja brodskog trupa. Zabelezena je veca
materijalna Steta.

Izvor: Centar za istrazivanje nesre¢a u saobracaju
RAM 05.08.2019.

Prevrtanje barzi (potisnica) u vlasnistvu firme DMB
Shipping. Nezgoda se dogodila u blizini mesta Ram, na
1076,2 km reke Dunav. Bez ljudskih Zrtava.
BEOGRAD 18.08.2019.

BEOGRAD: Telo 14-godisnje devojéice pronadeno je
veceras u reci Savi kod Makisa.Blic navodi, pozivajuci
se na nezvanicne informacije, da je nestanak devojcice
prijavljen danas oko 17 sati i da su telo, nakon
visetasovne potrage, nasli ronioci Zandarmerije. Kako
se prenosi, devojéica je navodno bila na jednom od
privatnih splavova kod Makisa, a u jednom trenutku
neko od okupljenih je primetio da je nema, posle cega
je pocela potraga.
https://www.dnevnik.rs/hronika/beograd-telo-
devojcice-14-nadeno-u-reci-savi-18-08-2019

NOVI SAD 20.08.2019.

Dunav u Novom Sadu, jutros oko 9 sati se, po
nezvani¢nim saznanjima, utopio muskarac starosti
izmedu 60 i 70 godina. Ljudi koji su se zatekli u blizini,

odmah su obavestili policiju, te je organizovana
potraga.Pretpostavlja se da je re¢ o pecarosu, koji je
ispao iz ¢amca. Navodno je pokusao da se domogne
plovila, ali u tome nije uspeo i potonuo je.
https://www.novosti.rs/vesti/naslovna/hronika/
aktuelno.291.html:813290-Utopio-se-pecaros-u-
Dunavu

ZEMUN 09.09.2019.

Dalibor Andonov Gru (46) poginuo je kada je prilikom
voznje kajta upao u Dunav.
http://rs.nlinfo.com/Vesti/a524399/Poginuo-reper-
Dalibor-Andonov-Gru.html

JEZERO CELIJE 16.09.2019.

Njegos Radosavljevi¢ (28), pripadnik Vatrogasno-
spasilackog bataljona iz KruSevca, utopio se u
ponedeljak u jezeru Celije. Potraga za njim trajala je
satima, a onda su ronioci u no¢nim satima pronasli
njegovo telo. Kada su ga izvukli, na njegovom telu
konstatovane su povrede slepoocnice i ramena, pa se
pretpostavlja ga je zakacila elisa na ¢amcu. Nesreca se
dogodila u popodnevnim satima nakon spasilacke
vezba na jezeru Celije kod Krugevca.
https://www.blic.rs/vesti/hronika/utopio-se-vatrogasac-
njenog-radosavljevic/6xhrxqe

Brod SALAJKA

Dana 26.09.2019. oko 19:30h, wusled plovidbene
nezgode je doslo do potonuca samohodnog teretnjaka
“Salajka”. Do potonuca je doslo nakon udara broda u
neobelezenu potopljenu barzu koja se nalazi u desnoj
obali na 1166 km reke Dunav, Ada Huja, Beograd. Svi
¢lanovi posade su spaseni uz pomo¢ lokalnih ribara koji
su prisko¢ili u pomoc¢.

SID

Udavila se dva migranta u jezeru kod Sida. Na jezeru
Sot kod Sida u utorak su se utopila dva punoletna
migranta.IZVOR: TANJUG UTORAK, 1.10.2019. |
15:11

APATIN 10.11.2019.

Cetvorica migranata nestala su u Dunavu kod Apatina,
prilikom pokuSaja da ilegalno predu u Hrvatsku,
nezvani¢no saznaje N1. Camac pun migranata koji su
i8li ka Hrvatskoj se sino¢ prevrnuo na Dunavu kod
Apatina, u blizini vikend naselja Vagoni.

Izvor:
http://rs.nlinfo.com/Vesti/a542803/Prevrnuo-se-camac-
s-migrantima-kod-Apatina-traga-se-za-nestalima.html
ZLATARSKO JEZERO 14.11.2019

Ronioci Zandarmerije pronali su u Zlatarskom jezeru,
kod Nove Varosi, bezivotno telo Milutina Risti¢evica
(61) iz Uzica koji je u ponedeljak, iz nepoznatog
razloga ispao iz svog ¢amca u jezero i udavio se.
https://www.novosti.rs/vesti/naslovna/hronika/

aktuelno.291.html:830174-Milutin-je-ispao-iz-camca-i-
stradao-Ronioci-pronasli-telo-Uzicanina-koji-se-

utopio-u-Zlatarskom-jezeru
KARAVUKOVO 23.12.2019.
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Prevrnuo se ¢amac, poginulo Sest osoba, od toga dvoje 3 potonucéa broda
dece. 2 velike havarije sa velikom materijalnom Stetom
http://rs.nlinfo.com/Vesti/a554755/Prevrnuo-se-camac- bez ljudskih Zrtava

s-migrantima-kod-Karavukova.html

Crni bilans za 2019. godinu: Pozitivna stavka je da u 2019. godini nije bilo leda
posto bi materijalna Steta bila znacajno veéa usled
23 izgubljena Zivota nedostatka ledolomaca i brodova za posebne namene.

1 poZar na brodu

Umesto zakljuCka

Pomak u reSavanju problema u ladarstvu se vidi. Najveci uspeh je ostvaren kod obelezavanja plovnog puta i tu se dobro
pokazao rad i organizacija Plovputa. Na zalost goruci problemi i dalje nisu reSeni. To su problemi rada kapetanija
pristaniSta, kontrole i bezbednosti plovidbe, validnost plovidbenih ovlaStenja, obelezeost opasnih mesta kao i
sinhronizacija u radu kapetanija, carine, grani¢ne policije. Po naSem misljenju, najveéi je problem reorganizacije
obrazovanja i edukacije svih ucesnika u plovidbi i gubljenje trke sa zemljama iz okruzenja, zbog nedovoljne
angazovanosti i brzini reSavanja najbitnijih problema kao i zbog nepotrebnog razbacivanja drzavnog novca na
bespotrebne projekte. Struka vapi za podmlatkom a odgovorni pojedinci i ministarstva ne uvidaju zastarelost i
nefunkcionalnst trenutnog sistema. Ukoliko ne ubrzamo reforme i ne uklju¢imo struku u reSavanje problema, preti nam
nestajanje brodarske struke u roku od par godina. Mozda je interes drzave da prodaje samo infrastrukturu bez ljudi, ili
da uzima novac od naplate taksi i poreza na upotrebu luka i pontona? Delovanje odgovornih ukazuje na to. Nadamo se
da gresimo i da je u pitanju samo sporost birokratije ali i u tom slucaju potrebno je reagovati §to pre i pokrenuti
neophodne reforme jer ovim putem, kojim sada idemo, Srpsko brodarstvo nakon 200 godina, prestae da postoji.

Prioriteti za slede¢u godinu su:

1. ReSavanje brodarskih knjizica i ovlastenja

2. ReSavanje statusa Skole i statusa mladih

3. ReSavanje problema starih ovlastenja i zvanja
4. Formiranje centra za pracenje brodova

5. Sinhronizacija rada luckih kapetanija

6. Poboljsanje edukacije svih u¢esnika u plovidbi

7. Pobolj$anje komunikacije izmedu Ministarstva i ladara, na svim nivoima
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PRISTUPNICA

Ime i prezime:

JMBG:

Adresa stanovanja:

Postanski broj:

Grad:

E-posta:

Broj telefona (ukljucujudi i pozivni npr. 00381):

Zvanje u unutrasnjoj ili dugoj plovidbi (npr. Zapovednik A):

Ime i adresa kompanije trenutnog zaposlenja:

Koliko dugo radite u brodarstvu? (okvirno broj godina radnog staza):

Datum pristupanja:

Svojim potpisom prihvatam u potpunosti Statut UdruZenja i zastupam stavove UPLS-a. I Sindikata
ladara i pomoraca Srbije

Pristupam: 1. UdruZenju ladara Srbije 2. Granskom sindikatu ladara i pomoraca Srbije
(Zaokruzi Zeljenu opciju)

Clanarina za UPLS za 2020.godinu iznosi 3000 dinara i moZete je uplatiti uplatnicom u posti lil
banci na racun: 265-6250310000283-28

Kao poziv na broj unesite vas§ JMBG.

Potpis: Datum:
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Saradnici na tekstovima i fotografijama: Igor Dor¢i¢, Zoran Panci¢, Zoran Jovi¢i¢, Milivoje Sujdovi¢, Vlado
Sekerovi¢, Goran Stanimirov, Nikola Tekilerovic¢., Tomislav Petrovic¢
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Preuzete fotografije:
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UdruZenje profesionalnih ladara Srbije se nalazi u
Novom Sadu, u Loncarskoj ulici broj 7. Kao srtukovno
UdruZenje bavi se unapredenjem brodarstva u Srbiji i
regionu kao i edukacijom ladara i svih zainteresovanih
za plovidbu rekama i jezerima Srbije. Clanovi
UdruZenja mogu da postanu sva lica koja poseduju
brodarsku knjiZicu i svi koji svojim trudom i
zalaganjem unapreduju Zivot i rad na brodovima i koji
se staraju za ocuvanje prirodnih resursa i vodnog
bogatstva Srbije. Clanstvo se ostvaruje popunjavanjem

pristupnice koju treba poslati na adesu UdruZenja i
pla¢anjem clanarine na poslovni racun UdruZenja. Za
sva pitanja, sugestije i primedbe mozZete nas kontaktirati
putem kontakt formulara na naSem sajtu ili preko emaila
na : udruZenjeladjara@gmail.com kao i na dostupne
brojeve telefona.

Zahvaljujemo se svim kolegama koji su svojim trudom i
zalaganjem pomogli da tre¢i broj Ladarskog glasnika
bude objavljen.
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Postani deo najvece zajednice transportnih radnika na svetu. Zalazemo se za postene i fer uslove
rada, za jednak standard i radne uslove, za realne zarade, socijalnu zastitu i prava radnika.
Granski Sindikat ladara i pomoraca Srbije je deo ITF-a i pod svoje okrilje prima SVE radnike na
brodovima, lucke radnike i pomocne radnike u vodnom transportu, svih zvanja.  [m] [u]
Postani i ti deo nase porodice, prikljuci nam se: www.sindikatladjara.org ™

[=]
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